e g

BERICHT

ibher die Ursachen

der

Ueberschreitung des Kostenvoranschlags

der

Tessinischen Bahnen

Biasca-Locarno und Lugano-Chiasso,

Eirstattet von dem Oberingenieur der Gotthardbahn,

W. HELLWAG.

Zitrich, im Januwar 1870,

ZURICE,
Druek von Orell Fitssli & Co.
187 6.













BERICHT

iber die Ursachen

der

Ueberschreitung des Kostenvoranschlags

der

Tessinischen Bahnen

Biasca-Locarno und Lugano-Chiasso.

e — —_

Erstattet von dem Oberingenieur der Gotthardbahn,

W. HELLWAG.

Zivvieh, im Januar 1876.

ZTTRICE,
Druck von Orell Fiissli & Co.
187 6.






An die Tit. Direetion der Gotthardbahn.

Die Thatsache, dass die Kosten der seit mehr als einem Jahre in Betrieb stehenden, aber
immer noch nicht in allen Theilen vollendeten Tessinischen Thalbahnen Biasea-Bellinzona,
Bellinzona-Loearno und Lugano-Chiasso nahezu das Dreifache betragen, als der Betrag
des seinerzeit dafiiv aufeestellten Voranschlages, hat der Tit. Direetion Anlass zu dem Aufirage
an mich gegeben, die Grinde dieser Erscheinung darzulegen. Nach Durchfiihrung der hiezu erforder-
lichen, eingehenden Studien und vergleichenden Berechnungen beehre ich mich nunmehr, diesem
Aufteage dureh nachstehenden Bericht zu entsprechen :

A. Eigentliche Baukosten.

Das Unternehmen der Gotthardbaln beruht in erster Linie auf dem Staatsvertrage zwischen | Urspriing-
der Schweiz und Italien vom 15, October 1864, welehem am 28, October 1871 auch das dentsche licher Kosten-

Reich beitrat.

Die Bestimmungen dieses Vertrages ihrerseits aber Hossen im Wesentlichen ans den Fesi-
setzungen der internationalen Clonferenzen, welche vom 15, September bis 13, October 1869 zu Bern
stattfanden. In diesen wurde das Gesammterforderniss an Capital fiir den Bau des Gotthardbaln-
Netzes ermittelt. Die Beschlisse und Feststellungen dieser Conferenzen sind es also, von welchen
ich bei Beantwortung der mir gestellten Frage ausgehen muss.

Jene Commission nun veranschlagte speeiell die eigentlichen Bau- und Ausriistungskosten der
in Rede stehenden Bahnen (abgesehen von den Zinsen des Capitals withrend der Bauzeit und von
dem zu erwartenden Betviebsdefizit, welche in der zweiten Abtheilung dieses Berichtes behandelt
werden sollen), wie folgt (vgl. S. 20, 34 und 85 der Protocolle iiber die Verhandlungen der inter-

nationalen Commission)

Binsca-Bellinzona,  ecingeleisig, lang 20 K, ant o 0 0 0 0 Pr. 4,300,000
Bellinzona-Cadenazzo 5 =5 ‘il 5 Fr. 2,250,000 4

: ’ Cos 4,250,000
Cadenazzo-Locarno . e s omo 2,000,000

Lugano-Chiasso - P T = i L s st ta 05000000

ﬁi(aﬂ’jflesainiscilt-Im Thalbalmen zusammen, lang 62 Km., auf . . . . . I'r 13,550,000.

Eine weitere Specification der Kostenansiitze findet sich nieht vor. Da es aber zum Studium
der vorliegenden Frage durchaus nothig ist, zu wissen, in welcher Weise sich diese Glesammtziffern
aus den Kosten der einzelnen Avbeiten der drvei Bahnlinien zusammengesetzt haben, so blieh, um
wenigstens fiir die Hauptrubriken Ziffern zu finden, nichts andeves iibrig, als diejenigen Zuhlen anzu-
nehmen, welche die Experten Beekh und Gerwig in ihrem Gutachten vom December 1864 dafiir angeben.
Diess erseheint nm so cher thunlich, als die internationale Commission auch in den Ansitzen fiir die
iibrigen Linien unseres Netzes den Annahmen der genannten Experten schr genau gefolgt ist, ja

voranschlag.
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dieselben fiir den grissten Theil unseres Netzes sogar unverindert sich angeeignet hat. Auch spricht
fiir solchen Modus der Umstand, dass Herr Gerwig selbst Mitglied der internationalen Commission
war und besonders zur Erledigung der techmischen Fragen, welche derselben vorlagen, mitwirkte.

Auf diesem Wege kam die auf Beilage 1 ersichtliche Zerlegung je:ncr Summen nach den
iiblichen Hauptrubriken zun Stande, welche nun wohl mit Fug und Recht als Ausgangspunkt weiterer
Folgerungen beniitzt werden kann.

Die wirklich verausgabten Baukostender drei Tessinischen Thalbahnen, einschliesslich
der fiir den Abschluss der Baurechnungen und aller noch zu Ende zu fiihrenden Bauten in Reserve
zu haltenden Summen, jedoch abgeschen von den Kosten der Geldbeschaffung, stellen sich wie folgt:

Biasca-Bellinzona, lang 19 Km. ... ... ... .. ... Tr 9,351,210
Bellinzona-Locarno 5 2l 5 veen wre e o e e NS H
Lugano-Chiasso il 1 R0 s haanedd sl sl gk 1442800
Alle 3 Tess. Bahnen, lang 66 Km. ... ... ... ... ... Fr. 36437400.

Tabelle 2 zeigt die Vertheilung auf die einzelnen Rubriken.

In Bezng anf dieselbe bleibt zu bemerken, dass auch in Betveff dieser Ansitze auf villige
(enauigkeit kein Anspruch gemacht werden kann, da weder ein erschopfender Voranschlag fiir die
Bauausfiihrungen der Tessinischen Thalbahnen vorfindlich ist, noch auch in den Biichern eine Aus-
scheidung der Ausgaben nach einzelnen Baustrecken und Objecten stattgefunden hat.

Es ergeben sich also folgende Ueberschreitungen des urspriinglichen Kostenvoranschlags :

fir Biasca-Bellinzona ... ... ... <o oo .o oo Fro 5,051,210
o Bellinzoma=-LOGArno ... .o v con wow sie e oy 1,098,290
» Lugano-Chiasso wrr oewme war mmel e mee ees) owe L05442.900
fir die 8 Tessinischen Thalbalmen ... ... ... ... Fr. 22,887,400,

Beilage 3 zeigt, wie sich diese Giesammtiiberschreitung auf die einzelnen Hauptrubriken vertheilt.

Diese sehr bedeutende Ueberschreitung des urspriinglichen Kostenvorschlags ist nun, wie sich
leicht denken lisst, nicht die Wirkung einer einzigen Ursache, sondern sie entstand aus dem Zusam-
menwirken mamnichfaltiger Factoren und ist das nothwendige Endergebniss einer Reihe von Handlungen
und Unterlassungen.

Indem ich daran gehe, diese Ursachen darzulegen, werde ich zugleich — wenigstens in Detreff
der wesentlichsten und hauptséichlichsten — die Ziffern zu ermitteln versuchen, in welchen sich die
Wirkung einer jeden widerspiegelt, um so zu einem Ueberblicke tiber das Wie und Warum jener
Ueberschreitung zu gelangen.

Dem Faden der Entwicklung folgend, welchen der Bau der Tessinischen Thalbahnen ge-
nommen hat, kommt erstens in Frage, ob die Grundlagen, auf welchen die Derechnung der inter-
nationalen Commission beruht, in der Ausfiihrung beibehalten wurden. Es stellt sich nun heraus,
dass in wesentlichen Dingen davon abgewichen wurde, indem der Ausfiihrung eine andere Trace als
die von der Commission in's Auge gefasste zu Grunde gelegt ist und wichtige Theile des Bahnbaues
fiir zwei, statt nur fir ein Geleise, hergestellt wurden.

Sodann ist zweitens der Umstand hervorzuheben, dass, wihrend die internationale Commission
offenbar auf die allereinfachste und tkonomischeste Form der Ausfilhrung bedacht war, bei manchen
Arbeiten, inshesondere hei den Geleisanlagen und Gebiinden der Stationen, eine der Quantitit und
Qualitiit nach reichere Ausfiihrung platzgegriffen hat, als damals fiic geboten erachtet worden war.

Es wird ferner drittens der Kostenanschlag der internationalen Commission an und fiir sich
und ohne Riicksicht auf den Massstab, den die spitere Erfahrung an die Hand gegeben hat, einer
Priifung zu unterziehen sein, um zu erkennen, dass seine Ansitze dem Umfange der erforderlichen
Leistungen durchaus nicht angemessen waren und dass namentlich in den Hauptrubriken des Unter-
baues, Oberbanes und Hochbaues Ausfille bestanden, welche ein niiheres Eingehen auf die Details
der Berechnung ohne allen Zweifel schon damals hiitte zn Tage treten lassen miissen.



=
An diese Betrachtung wird sich viertens die Aufzihlung der Kostenvermehrangen zu reihen
haben, die aus der Unzulinglichkeit der Anmahmen iiberhaupt entspringen mussten, welche den
Schiitzungen der internationalen Commission zu Grunde lagen und welche durch die Thatsachen und
die spitere Erfahrung sich als unzurcichend herausgestellt baben; sei es nun, dass die Ansiitze fiir
Preise und Quantititen von vorneherein und selbst fiir die damaligen Verhiltnisse zu geringe
gewesen sein mochten, sei es, dass die Differenzen dureh spiitere unvermeidliche Steigerungen hervor-

gernfen worden sind.

Endlich bieten sich fiinftens der Betrachtung eine Reihe ausserordentlicher Verhiltnisse und
Umstiinde dar, welehe im Laufe der Ausfiilhrung der Bauten auftraten und, als theilweise unvorher-
suschende Ereignisse, gleichfalls sehr betriichtliche Kosten herbeifilhrten, die in den Anschligen gar
keine Beriicksichtignng gefunden hatten.

Indem ich nun zur Ausfiibrung der ersten Frage schreite, muss ich vor Allem hervorhehen,
dass die Kostenberechnung der Experten Beckh und Gerwig, sowie nicht minder die Schitzung der
internationalen Commission, welche sich auf jene griindet, aus dem Projecte gesehipft ist, welches sehon
frither vom Oberingenienr Werli fiir die Linien Biasca-Locarno und Bellinzona (Giubiasco) - Lugano-
Chiasso verfasst worden war. Dieses Project, nach welchem die cben genannten, der ,Central-
Europiischen Gesellschaft* concessionirten Bahnen theilweise bereits hergestellt waren, als die Coneession
und der Bau der Linien an die Gotthardbahn iibergingen, wurde grisstentheils verlassen und durch
oine nene Trace ersetzt. Die Griinde dieser Abweichung waren theils das Bestreben, die Bahn im
Tessinthale, insbesondere zwischen Biasca und Bellinzona, der unmittelbaren Berithrung mit dem Flusse
au entziehen und vor dessen Angriffen in Sicherheit zu bringen; theils die Absicht, durch Milderung
der Steigungen und Vergrosserung der Kriimmungshalbmesser (vergl. Tab. 4, 5, 6) die Verhiltnisse
wiinstiger fiiv den Betrieb zu gestalten und die Bahnen geeigneter zu machen, als Glieder der grossen
Transitlinie zu fungiren, der man sie einst einzuverleiben gedachte.

Trsteren Zweck suchte man dadurch zu erveichen, dass man die Bahn, die nach Wetli auf
der rvechten Seite der Cantonalsirasse, zwischen dieser und dem Flusse, zu ziehen gewesen wiive, auf
die entgegengesetzte Seite der Strasse verlegte und zwischen dieser und dem Fusse der Berglehne
herstellte.  Dadurch wich man dem Flusse zwar theilweise aus und war der Nothwendigkeit um-
fasgender Uferschutzbauten iberhoben; allein die neue Trace erforderte nicht nur die Herstellmg
mehrerer Tunnels durch die Schuttkegel der Wildbiiche; von ca. 400 Meter Gesammitlinge, welche
bei Wetli natiirlich ganz fehlten, sondern chenfalls umfassende Sehutzvorkehrungen gegen die
Wirkungen der unmittelbar vom Giebirge herabstiirzenden Wildbiiche, in deren Bercich man nun
gerieth. Endlich wurden mehrfache Verlegungen der Cantonalstrasse auf grossere Strecken erforder-
lich, welche nun stellenweise Versicherungen dieser Strasse gegen den Fluss nothwendig machten.
Diess Alles hatte zur Folge, dass die neue Linie in der ersten Herstellung, trotz des Wegfalls der
directen Uferschutzbauten, weit theurer als die alte zu stehen kam; selbst wenn man beriicksichtigt,
dass auch Wetli’s Linie (dem zur Zeit der Verfassung seiner Projecte die spiteren bedeutenden
Hochwiisser [1868] noch nicht bekannt waren) an mehreven Stellen hitte gehoben und besser ver-
sichert werden miissen, um vor Ueberfluthungen geschiitzt zu sein. Im genannten Jahre wurden
niimlich bereits ausgefiihrte Theile der projectirten Bahn unter Wasser gesetzf, ja sogar von den

Fluthen zerstort.

Was die auf die Verbesserung der Richiungs- und Steigungsverhiltnisse gerichtete Absicht
betrifft, so sollte dieselbe grosstentheils der Linie Bellinzona-Lugano zu gute kommen. Diese Linie
sollte der urspriinglichen Absicht gemiiss in der Station Giubiasco der Strecke Bellinzona-Locarno
ihven Ausgangspunkt nchmen und von hier aus den Monte Ceneri mit 25 /oo ersteigen. Man entschloss
sich aber, um diese Steicung nach Maglichkeit zu mildern, sie bereits in Bellinzona beginuen zu lassen,
d. h. die Abzweigung der kiinftigen von der bestehenden Bahn hicher zu verlegen. Da man 16,67 %00
(1]eo) als Maximalsteigung fiir die Linie des Monte Ceneri in's Auge fasste, so reichte indessen diese
Verlingerung um ca. 3 Km. zur Erreichung des Zweckes allein nicht aus, sondern man musste als
weiteres Hiilfsmittel dazu auch noch eine bedeutende Hiherlegung des Bahnhofplateaun’s von Bellinzona
bewirken. So kam es, dass dieser Bahnhof, der von Wetli in 226 M. Meereshihe, siidwestlich von
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b. Anlagen fiir

der Stadt, im echenen Thal projectivt war, in Wirklichkeit norddstlich von derselben, am Abhange
des Gebirgs und mit der Cote von 244 M. ausgefillt wurde. Hier war zur Bildung des Stations-
plateau’s eine sehr bedeutende Anschiittung (von 12—14 M. Hohe) erforderlich, so dass es unerklir-
lich bleibt, wie Hr. Oberingenieur Gerwig diese Lage in seinem, der Direction erstatteten Berichte
vom 7. November 1872 eine ,ausserordentlich geschickie® nennen kounte. FEine Folge dieser Lage
der Station war die Nothwendigkeit, nicht nur spiter mit der Monte-Ceneri-, sondern aueh mit der Linie
Bellinzona-Cadenazzo den Berg Schwyz in Bellinzona und den Schuttkegel des zunichst der Stadt
vom Gebirge herabkommenden Wildbaches Dragonato mittelst Tunnels zu unterfahren.  Diese beiden
Tunnels haben zusammen 321 M. Linge, wihrend in Wetli's Trace, die sich vollstindig in der Tessin-
Niederung befindet, auch von Bellinzona abwirts gar keine Tunnels vorkommen.

Wie auf der Nordseite des Monte Ceneri die Station Bellinzona, so wurde auf der Siidseite
desselben die Station Lugano in eine grissere Hohe gelegt (337,78 M. gegen 3065 M. bei Wetli),
um auch von hier aus jene Wasscrscheide mit einer geringeren Steigung erreichen zu kimnen, als
anfangs projectivt war. [In Chiasso, wo Wetli die Station an der liehne des Hiigels, quer zur Thal-
richtung, allerdings in einer Lage projectirt hatte, welche der Fortsetzung der Linie auf italienisches
Gebiet nichts weniger als giinstig, aber sonst viel einfacher hevzustellen war, wurde der Bahnhof an
der tiefsten Stelle des Thales. parallel zur Richtung desselben und & cheval der Faloppia ausgefiihrt,
so dass letztere, nebst einer damit parallel lanfenden Strasse, unter der ganzen Breite des Stations-
plateau’s durchgefiihrt werden muss.  Bei Lugano ist die Linie am Fusse des Monte Salvatore, aus
Furcht vor den Felsablisungen, welche am Abhange desselben vorsukommen pflegen, auf eine lingere
Strecke unterivdisch gefiihet worden, als bei Wetli yorgesehen war. Ueberhaupt aber kamen zwischen

" Lugano und Chiasso iiber 700 M. Tunnel mehr zur Ausfiilirung, als in Wetli's Project enthalten waren.

Alle diese Aenderungen wirkten, ausser dureh den schon beriihrien Zuwaehs an Tunnelkinge,
namentlich auch dureh die grossen, ja mitanter colossalen Erdbewegungen, welche sie mit sich brachten,
(Bahnhéfe Bellinzona, Lugano, Chiasso, Strecken bei Mendrisio, Capolago w.s. w.) in hohem Grade
vertheuernd auf den Bau ein,

Der Zuwachs an Kosten, weleher solchergestalt aus dem Verlassen des dlteren Projectes sich
ergeben hat, lisst sich, soweit er den Unterbau beriihrt, gegeniiber Wetli’s, mit Riicksicht auf die
spiiteren Hochwasserstinde modificirtem Projecte, wie folgt veranschlagen :

fir die Linie Biasea-Locarno auf ... ... ... .. «. Fro 1,889,200
- » Lugano-Chiasso i ettt S0 R ERG000
gusammen aunf ... ... ... Fr. 4,214 200

Als die internationale Commission den Kapitalsbedarf fiic die in Rede stehenden Bahnen fest-

zwelgoleisipge stellte, setzte sie voraus, dass diese in allen ihren Theilen, olme irgend eine Ausnahme, fir eine
) 1 ? L=}

Eahn.

eingeleisige Anlage hergestellt werden sollten. Die Ausfiilrung zeigt indessen eine Abweichung von
dieser bei Griindung des Unternehmens in's Auge gefassten Bestimmung, indem in Gemiissheit des
Directionsbeschlusses vom 19. October 1872, N0 792, die Expropriation, die Tunnclbauten und die
griosseren Objecte der Strecken Biasea-Bellinzona, Lugano-Chiasso und Bellinzona-Cadenazzo sofort
fiir zwei Geleise durchzufiihren waren.

Diese Entscheidung wurde zweifelsohne abermals durch die Riicksicht auf die, mit der Eriff-
nung des Gotthardtunnels wachsende Bedeutung der fraglichen Linien, sowie durch das Bestreben
veranlasst, nachtriigliche Ankiufe und Arbeiten, welche nach Inbetriebsetzung der Linien nothwendig
erhihte Auslagen und Schwierigkeiten hervorgernfen hiitten, zu vermeiden.

Was zunichst den Grunderwerb anbetifft, so kann man annehmen, dass sich fir diesen die
Kosten ein- und zweigeleisiger Bahnanlage durchschnittlich etwa wie 3 zu 5 verhalten; mit anderen
Worten, dass bei eingeleisiger Anlage %/ der Ausgabe fiir diesen Titel entbehrlich gewesen wiren.

Hienach hiitten beim Ankaufe des Grundes fiiv nur ein Geleise erspart werden kénnen :

in der Strecke Biasca-Bellinzona ... ... ... ... ... Fr. 488,300
o n Bellinzona-Cadenazzo ... ... .. .o o 218,400
. 4 Lingano-ORiasss . oo sl oo wvosone | ow . SO9T00

susammen ... ... .. Fr. 1,376400.



Die Mehrkosten zweigeleisiger Tumnels gegen eingeleisige werden in der Regel nach einem
Verhiltniss von 3 zu 7 angeschlagen; demnach kann fiir die Anlage des zweiten Geleises in den
Tunnels veranschlagt werden :

in der Strecke Biasea-DBellinzona e A e | 95,600
o 5 Bellinzona-Cadenazzo... ... ... ... ... 94500
= - Taeano~OhIaEs0 .. o con o Gee e m  DAT,D00

zusammen ... ... ... Fr 767,5"{]..

Die Kostendifferenz endlich, welche der zweigeleisigen Anlage der grisseren Kunstbauten
in den oben bezeichneten Strecken entspricht, liisst sich :

fir Biasca-Bellinzona ... ... &0 i i o oo auf Fro 62,600
5 Bellinzona-Cadenazzo ... oo oo w0 oy g 7,500
» Tugano-ChiaBso’ ... . G Sl L e e o . 148700

gusammen ... ... ... auf Fr ‘2;5,8{—10.

bemessen.

Zu allen diesen Summen treten aber noch die Mehrkosten hinzu, welche dadurch entstanden
sind, dass an vielen Stellen der Bahn nicht allein die Tunnels und grisseren Briicken, sondern auch
die Brdarbeiten in zweigeleisiger Anlage ausgefiihrt worden sind : sei es; dass man einem Ein-
sehnitte zur Deckung einer benachbarten Anschiitbung mehr Material entnelimen musste, als das auf
ein Geleise bereehnete Profil gewihrt hiiete; sei es, dass man umgekehrt bei der Anschiittung eines
Dammes mehr Material zur Verfiigung hatte, als das eingeleisige Profil erforderte. Die solehergestalt
entstandenen Mehrkosten der zweigeleisigen Anlage sind sehr ansehnlich und betragen :

fir Biasca-Bellinzona ... ... e seo wee .o .. ... Fr. 358,000
» Bellinzona-Cadenazzo ... ... ... o oo . L L 29,900
» Lugamo-Ghiasso ... ... ... ... o oL L., 407,700

zusamMMEn ... ... ... m

In Zusammenfassung des Vorstehenden kann man also sagen, dass die Herstellung theilweise
zweigeleisiger Balmanlagen im Ganzen folgenden Mehrantwand erfordert har, und zwar :

in der Strecke Biasca-Bellinzona ... ... ... ... ... Fr. 1,004,400
.- 1 Bellinzona-Cadenazzo. ... .. ... . 1 350,300

= Lugano-Chiasso Fenie s i el S SRS 800
gusimmen ... ... ... Fr 8,158,300.

Den Mehrleistungen, welche iiber die von der internationalen Commission in’s Auge gefassten

CGirundziige fiiv den Bau der tessinischen Balmen hinausgehen, sind endlich auch die sehr reichlichen Femessung und

Bahnhofanlagen und  namentlich die kostspielige  Ausfiilrung der Stationsbauten nach Grisse und
Ausstattung anzureihen. Die Commission war, wie ihre Protocolle zeigen, von dem Bestreben geleitet,
den Bau, so weit es die beabsichtigte Leistungsfithigkeit der Bahoen irgend zuliess, auf das einfachste
und oekonomischeste zu gestalten. Ihre iiberaus geringen Ansitze konnen offenbar nur auf diese
Amnahme sich gegriindet haben. Bei der Ausfiihrung der Hochbauten aber ist eine sehr bedentende
Ueberschreitung, die ich auf mindestens 112 Millionen Franken taxire, dadurch entstanden, dass
man, nach meiner Ansicht, sowohl in Betreff der dusseren Ausstatbung aller (febiude, namentlich
aber derjenigen in Bellinzona, Locarno und Lugano, als auch in Betreff der Bemessung der Riium-
lichkeiten geglaubt hat, jenen Standpunkt nicht weiter aufrecht erhalten zu sollen.

Die Pracht der Natur und der grosse Touristenverkehr dieser Glegend mag den Architekten
wohl zu dem Gedanken gefiihvt haben, auch bei der Herstellung der Stationsgebiude iiber die eng-
gezogenen Grenzen des Hergebrachten hinauszugehen, um etwas zn schatfen, was im Einklange mit
der Umgebung, wit den Bediivfnissen der Reisenden und endlich mit der kiinffigen Bedeutung dieser
Bahnen als Weltverkehrslinien stehen solle.  Zudem imochte das schéne Steinmaterial, welches zur
Verfiigung stand, zu einer veichlicheren Verwendung von Quadern einladen, als die Riicksicht auf die
diirfrigen Ansiifze der internationalen Commission gestattet hiitte. So fragen denn die Aufnalims-
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gebiude der genannten Hauptstationen einen Charakter, der sie iiber das Niveau gewthnlicher Eisen-
bahn-Dienstgebiude ansehnlich erhebt.

Endlich niithigten auch die besonderen ortlichen Verhiilnisse des Cantons Tessin zur Herstellung
einer grosseren Anzahl von Dienstwohnungen als deren sonst vorgesehen zu werden pflegen.

Nachdem in vorstehenden Abschnitten der Einfluss gewiirdigt worden ist, welchen das Abgehen
von den urspriinglichen Grandlagen des Projects fiussern musste, ist es nun, bevor auf die im Laufe
des Baues aufgetretenen Erscheinungen niher eingegangen wird, wohl am Platze, auch einen Blick
auf die Ansitze des Eingangs erwiilnten Kostenanschlages selbst zu werfen; zu unfersuchen, ob diese
an und fiir sich, im Hinblicke auf die zu bewiltigenden Arbeitsmassen und Leistungen, geniigen und
im Finklange mit der Natur des Terrains, mit den Verhiltnissen der Gegend und des Landes
gestanden sind oder nicht. Die Bigenschaft jenes Kostenanschlages als eines durchaus generellen,
auf Details sich nicht einlassenden, setzt diesem Vorhaben allerdings einige Hindernisse entgegen,
insofern die zu solcher Priifung erforderlichen Einzeldaten demselben nicht ohne Weiteres entnommen
werden konnen. Indessen ist es unter Heranziehung von Analogieen und unter Beniitzung der Angaben,
welche sich in der Monographie: ,Die Gotthardbahn in technischer Beziehung® (Experten-Gutachten)
vorfinden und, wie oben schon bemerkt wurde, die wesentliche Grundlage fiir die Berechnung des Bau-
capitals unseres Netzes bilden, immerhin méglich, einige Anbaltspunkte zu gewinnen, welche die
diirftigen Angaben des Kostenanschlages ergiinzen und zur Bildung eines Urtheils iiber die Hinliing-
lichkeit desselben fiihren kénnen. TIch unterscheide bei dieser Untersuchung digjenigen Mingel des
Kostenanschlags, welche bei niiherer Priifang desselben von Hause aus zu bemerken sind und
namentlich den Unterbau, Oberbau und Hochbau betveffen, von denjenigen Unzulinglichkeiten, die
sich erst im Laufe der Zeit durch die Erfahrung herausstellten und sich auf simmtliche Rubriken
desselben erstrecken.

Die Mangelhaftigkeit des Voranschlags fritt am iiberraschendsten bei der Linie Lugano-Chiasso
zu Tage, deren Unterban mit nur Fr. 1,417,500 angenommen ist. Scheidet man nimlich aus dieser
Summe die iiblichen Ansiitze fiir , Allcemeines * (7,900 Fr. pr. Km.) und , Weg- und Uferbauten
ete.¢ (6,000 Fr. pr. Km.), im Gesammtbetrage von Fr. 847,500 aus, so eriibrigen Fr. 1,070,000.
Fiir diese Summe sollten nun hergestellt werden :

1) simmtliche Briicken mit zusammen 144 */ Lichtweite, die, den Meter Lichtweite dureh-
schnittlich nur mit 1600 Fr. gerechnet, eine Summe von Fr. 230,400 beanspruchen ;

9)  simmtliche Tunnels mit einer Gesammtlinge von 960 ™/, deren Kosten, auch wenn man nicht
mehr als 800 Fr. pr. ® annchmen will, — was ohnehin, selbst fiir die damaligen Verhiil-
nisse und Anschauungsweise, viel zu wenig ist — einen weiteren Betrag von Fr. 768,000
consumiren ; endlich :

3) simmtliche Erd- und Fels-, BepHlanzungs- und andere Nebenarbeiten, fiir welehe somit ganze
71,600 Fr. in Reserve blicben, ein Betrag, welcher die Kosten eines Kilometers nur
zur Hilfte deckt, also so gut wie nichts fiiv die Erdbewegung und die Stiitzmauern einer
25 Km. langen Balm ist; einer Baln, bei welcher man, vermige der Natur des Terrains,
welches sie durchzieht, allein auf eine Erdbewegung von mindestens 30,000 Kubikmetern pr.
Kilometer, bei einem mittleren Einheitspreise von mindestens 2 Franken pr. Kubikmeter sich
gefasst machen musste! Hier kann nicht mehryon unzulinglichen Preisen, von zu geringen
Arbeitsmengen im gewdhnlichen Sinne die Rede sein, hier hat man es vielmehr mit einem
offenbaren Versehen, mit einem Rechnungsfehler zu thun, der aber cirea 112 Millionen
Franken ausmacht !

Bei dem Voranschlage der internationalen Commission fiir den Oberbau der Tessinischen
Bahnen springt zuniichst der geringe Procentsatz in die Augen, welchen die Nebengeleise der Stationen
im Verhiltnisse zur Liinge des durchlaufenden Geleises bilden. Auf der Linie Biasca-Locarno ist
dieses Verhiltniss nur 20%o, auf Lugano-Chiasso gar nur 16%0, im Durchschnitte beider Linien 18.4 %o,
ein Ausmass, welches von vornherein fiir unzureichend gelten kann, — welches aber weitaus unge-
niigend wurde, indem man die Stationen so reichlich und dicht legte, dass deven Entfernung von
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einander durchschnittlich nur 4430 * betrigt, und indem die Anlage mehrever End- und Haupt-
stationen, wie Biasca, Bellinzona, Locarno und Lugano, ja sogar einer internationalen Anschluss-
station, wie Chiasso, erfolgte, welche schon an und fiir sich eine grissere Entwicklung der Geleis-
anlagen bedingen mussten. In der That betragen die ausgefithrten Nebengeleise der Stationen, trofz
schon vorgenommener Reductionen der projectivien Anlagen, noch immer eirea 20%0 der Liinge des
Hauptgeleises.  Die internationale Commission hat denmach um ecirca 32%0 der Bahnlinge oder um
etwa 20,000 Meter Geleise zu wenig gorechnet, was nach ilirem eigenen Preisansatze von 38 Fr. per
Meter einem Ausfalle von 760,000 Fr. entspricht, in Wirklichkeir aber noch mindestens 120,000 Fr,
mehr ausmacht.

Ferner vermisst man im Kostenanschlage der internationalen Commission jeden Ansatz fiie die
Erhaltung der Bahn wiihrend des ersten Betriebsjalires, ecine Ausgabe, welehe dem Baufonds gleich-
falls wur Last fille und eine ansehnliche Ziffer zu erreichen pHegt. Vorliegenden Falls betrug dieselbe

eirea 260,000 Fr.

Die Bahnhofe (Hochbau und mechanische Einvichtungen) betretfend, so kann man nur die
unzweifelhafte Thatsache feststellen, dass die von der internationalen Commission hiefiie priiliminirte
Summe von eirea 1,263,000 . selbst bei den bescheidensten Anlagen eine ganz und gar unzu-
reichende war. Bs ist bei Bestimmung dieser Post offenbar winzlich unbedacht geblieben, dass durch
die frithere Vollendung der beiden isolivten, kurzen Bahnsirecken, diese eine ganz andere Bedeutung
bekommen mussten, als sie spiiter, als Glieder der grossen durchgehenden Bahnlinie, als welche sie
in der Berechnung behandelt worden waren, erhalten komnten. In ihver jetzigen isolivten Lage ge-
staltet sieh das Verhiliniss der Stationsanlagen, nach den Anforderungen des Betriebes an dieselbe,

zu der Gesammtheit der Anlage nothwendig zu einem ganz abnormen.

In dem, aus zwei getrennten Strecken bestehenden Babneomplexe von zusammen 62 Kilometern
sind desshalb, ausser 11 Zwischenstationen, b grissere Bahnhéfe, davunter eine internationale Grenez-
station, erbaut worden.

Zicht man von dem fiir Stationen susgeworfenen Gesammtbetrage von Fr. 1,263,000 die
Kosten der Wiichterhiuser der currenten Strecke ab, deren 52 hergestellt sind (die, nebenbei gesagt,
susammen eirca 550,000 Fr., also durchsehnittlich iiber 10,000 Fr. pr. Haus gekostet haben, withvend dafiir
nach dem Vorgange der Experten [5000 Fr. pr. Haus| etwa 260,000 Fr. als veranschlagt betrachtet
werden kinnen), so weiss man in der That nicht, wie der Rest auf die Zwischenstationen und die
Bahnhife vertheilt werden soll, um damit nur einigermassen den Anforderungen des itfentlichen Verkehrs
und des Betriebsdienstes zu entsprechen. Die hiebei moglichen Combinationen bleiben selbst unter
den ohnehin schon fiusserst niedrigen und unzureichenden  Ansiitzen, welche die Experten Beckh
und Gerwig seinerzeit fiir die Stationen der Gotthardbabn gemacht haben, und doch mussten minde-
stens in den Endstationen Biasea und Locarno, Lugano und Chiasso Geleise zum  Aufstellen, Com-
poniren und Decomponiren der Ziige, also viele Weichen und Kreuzungen, je eine Locomotiv-
Drehscheibe von 12 Durchmesser, sowie Riume fiir die Remisirung der Maschinen uw. A. m.
vorgesehen werden. Auch war die Herstellung einer Reparaturwerkstiitte sowohl auf der Linie Biasea-
Locarno, als auch auf der Linie Lugano-Chiasso, sei es in noch so einfacher Weise, unvermeidlich,
da die Bahnen eine Reihe von Jahren hindurch selbststindig und ohne Anschluss an die iibrigen
Linien unseres Netzes und unter cinander befrieben werden sollten. In Beziehung auf die unaus-
weichlichen Erfordernisse des complicirten Grenz- und Anschlussdienstes ging die Station Chiasso in
der Berechnung vollig leer aus, denn der Voranschlag der internationalen Commission zeigi  nicht,
dass fiir dieselbe etwas besonders gerechnet worden wiire.

Naeh Abzug der cirea 200,000 Fr., welche in der Voranschlagsumme als fiir  mechanische
Binrichtungen enthalten betrachtet werden kénnen, verbleiben nur etwa Fr. 1,063,000 fiir den
gesammiten eigentlichen Hochban! Geht man aber daran, diesen fiir jede einzelne Station auf denkbar
ikonomischester Grundlage, auch nur den unabweisbaren Bediirfnissen entsprechend, zu berechnen, so
gelangt man zu einer Gesammisumme von mindestens Fr. 2,750,000, als wirklichem Minimalbediirfnisse.
Die internationale Commission hat somit den Hochbau allein um rund Fr. 1,700,000 zu niedrig
veransehlagt !

"
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Ich gelange mun zu denjenigen Ueberschreitungen, welche, wie die vorigen, ihren Grund wohl
auch in der Unzuliinglichkeit des Kostenvoransehlages haben, jedoch nicht wie jene, sofort vor die
Augen treten mussten. Bs sind diess vielmehr Differenzen, deven Entstehung vorzugsweise in dem
Umstande zu suchen ist, dass die den Ansiitzen der internationalen Commission zu Grunde liegenden
Preisansiitze dureh die spitere Erfahrung als zu niedrig gegriffen sich erwiesen haben.

Was zuniichst den Titel ,Allgemeine Verwaltung® betrifft (unter dem folgende Posten begriffen
sind: Actien- und Obligationen-Emissionskosten ; Provisionen, und Cours-Vergiitungen; Sitzungsgelder
des Ausschusses und der Conferenz: Gehalte des Administrationspersonals; Reise-Auslagen: Postporti
und Commissionskosten; Dimck- und Insertionskosten : Miethzinse, Heizung und Beleuchtung; Bureau-
kosten : Bibliothek und Zeitungen; Verschiedenes), so ist der Betrag von Fr. 10,000 pr. Kilometer,
den die Experten Beckh und Gerwig in allen ihren Kostenvoranschligen hiefiiv anzunehmen pfegen,
erfahrungsgemiiss dem wirklichen Bediivfnisse  gegeniiber ganz und  gar unzureichend, wie der Ver-
eleich mit den thatsiichlichen Ausgaben dicses Conto’s lehrt, welche fiir allgemeine Verwaltung, aus-
schliesslich der Geldbeschaffungskosten, durchschmittlich 24,500 Fr. pr. Kilometer betragen. Dadurel
ist eine Mehrausgabe von 998,830 Fr. entstanden.

Aehnliches lisst sich von dem Kapitel ,Vorarbeiten® sagen, wenn auch hier die Differenz
zwischen Voraussetzung und Erfolg eine minder grelle ist. Tiir dieses Conto wurden Fr. 2,500 pr.
Km. veranschlagt, wiihrend die wirklichen Kosten eirea Fr. 3,500 pr. Km. betragen und auch wohl
kaum weniger betragen konnten.

Aus dieser Post riihrt ein Ausfall von 67,970 Fr. her.

Die Kosten des Grunderwerbes sind, abgesehen von dem Ausfall, der durch die doppelge-
leisige Anlage vernrsacht worden ist, gleichfalls 2u gering veranschlagt, denn sie sind durch den
wirklichen Bedarf um 2,809,100 Fr., also um etwa 200% iiberschritten worden. Zieht man aber
von den wirklichen Gesammtausgaben, d. i. von 4,250,000 Fr..*) denjenigen Theil ab, welcher der Anlage
des zweiten Geleises entspricht und, wie oben ermittelt wurde, Fr. 1,376,400 betriigt, so bleiben Fr.
2,878,600 fiir das Erforderniss der eingeleisigen Anlage, und dic Ueberschreitung beliiuft sich sodann
noch aunf 1,432,700 Fr., d. i. 100%0.

Unter den Ursachen, welche die Erhobung der Kosten des Unterbaues herbeifiihrten, steht,
soweit sie im Vorausgehenden nieht schon dargelegt wurden, in erster Linie auch die Ausfithrang
von Arbeiten, welche weder in dem wurspringlichen, noch in dem spiter von meinem Vorginger ver-
fassten Kostenpriliminar enthalten waven, trotzdem aber hergestellt wurden oder jetzt noch hergestellt
werden miissen,

Ich beziehe mich hiebei auf ein Kostenpriliminar, welches Herr Gerwig beim Beginn der
Bauten, am 20, Mai und 19. Juni 1873, aufgestellt hat und welehes in Tabelle 7 angeheftet ist.

Namentlich sind es schwierigere Gestaltung und gréssere Ausdehnung der Erd- und Felsarbeiten,
tiefere und theuerere Fundirungen der Briicken und Durchlisse, weitergreifende Regulirungs- und
Uferschutzbauten, Entwiisserungs- und Bepflanzungsarbeiten, Beitriige an Gemeinden zur Herstellung
von Zufahrisstrassen, sowie endlich mehvere gerichtlich anferlegte Herstellungen, alles zusammen im
Gesammtbelaufe von wund Fr. 1,384,000, welche den fritheren Kostenberechnungen gegeniiber eine
Ueberschreitung darvstellen.

Hiezu kommt die Unzulinglichkeit der Einheitspreise, welche frither fiir Erdabgrabung, Trans-

port, Mauerwerk u. s. w. angenommen worden waren.

Bs ist nicht denkbar, dass Preise, welehe im Jahre 1864, resp. 1869, in die Rechnung gezogen
wurden, in den Jahren 1872—1874 — der Periode der gréssten Anspannung der Eisenbahnbau-
thitigkeit — auch nur annéihernd ausreichen konnten. Hs mussten also schon bei der Arbeitsver-
gebung weit hohere Preise bewilligt werden, und zudem trat auch noch die Nothwendigkeit ein, den

*) Dicse Summe enthiilt auch eine Entschiidigung von rund Fr. 416,000, welche der Centraleuropiiischen
Gesellsehaft fiiv bereits hergestellte Bauten geleistet werden musste.
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TUnternehmern withrend der Ausfiilhrung  Preisaufbesserungen, Priimien, Aufac.hliigu u. B, W. #l ge-
wihren, um nur die gute und rechtzeitige Ausfiihrung der Bauten zu sichern. Diese Mehrauslagen
belaufen sich etwa auf Fr. 425,000,

Endlich ist zu erwiibnen, dass die sehr bedeutenden Unterbauarbeiten der Station Chiasso,
wie solche dem Vertrage mit der italienischen Regierung und der Ansehlussbahn gemiiss :mge]egé
werden muss, auch in den Voranschligen meines Vorgingers noch keine oder eine bei Weitem unge-
niigende Berlicksichtigung gefunden haben.

Beim Oberbaue entstand die Ueberschreitung zu einem betriichtlichen Theile daraus, dass die
fiir die Schienen und Befestigungsmittel angenommenen Preise dureh das thatsiichliche vforderniss
weit iiberholt wurden,

Da jedoch die Differenz der vorgesehenen und eingetretenen Besehaffungskosten bei diesen
vorwiegend in der Handelsconjunctur berubt, welehe zur Zeit ihrer Bestellung béziigliu]l der Eisen-
preise obwaltete, so komme ich auf diesen Gegenstand spiiter zuriick, wenn ieh die Kosten zu behan-
deln haben werde, welche dureh unvorhersusehende Umstiinde veranlasst worden sind. Hier beschrinke
ich mich auf die Steigerung, welche dem hiheren Preise der Schwellen und des Schotters, des Legens
der Geleise, der Weichenschwellen (fiic welche die Experten gar kein Plus gegeniiber dem Preise
gewihnlicher Querschwellen vorgesehen haben) und endlich der vergrisserten Anlage des Grenzbahn-
hofes Chiasso entspringen musste. Diese beziffert sich auf ungefihr Fr. 1,078,000.

[n die Rubrik ,Oberbau® pHegten endlich die Experten, und nach ihrem Vorgange die inter-
nationale Commission, auch eine Summe von Fr. 1,400 pr. Km. fir Wegiiberginge, Einfriedungen,
Barrieren, Warnungstafeln, Gradientenzeiger u. s. w. aufzunehmen. Die BErfabrung hat nun aber ge-
reigt, dass jene Summe fiir diese Herstellungen gar nicht ausreicht, letatere vielmehr ecinen Betrag
von rund Fr. 2,600 pr. Km. in Anspruch nehmen.

Bs ergiebt sich also hier, theils wegen Unzulinglichkeit des angenommenen  Hinheitssatzes,
theils weil die ausgefiihrten Bahnen um 4 Kilometer linger sind, als die von der internationalen
Commission in's Auge gefassten, eine weitere Ueherschreitung von Fr. 85,000,

Zu der Ueberschreitung der fiix die ,Bahnhéfe und Stationen* vorgesehenen Kostenziffer, so-
weit sie im Vorstehenden bereits ibre Erklirung gefunden hat, kommen hier noch 115,600 Fr. Kosten
der provisorischen Hochbauten hinzu, welche errichtet werden mussten, um wn vorgesehriebenen Termine
yur Eroffnung der Linien schreiten zu kiinnen.

Ein anderer Theil der Kostenvermehrung hat seinen Grund in erhdhien Preisen der einzelnen
Herstellungen oder in nicht vorgesehenen Mehrleistungen, wie z. B. tiefere und kostspielige Fundirung
der Wiichterhiiuser zwischen Bellinzona und Locarno, wo sie theilweise in den sumpfigen Thalboden
zu stehen kamen, und der Gebiude in Stationen, welche in die Anschiittung gestellt wurden. Die
Werkstiitte und die Drehscheibe in Bellinzona haben Fundamente von 10—13 Meter.

Im Uebrigen kann es nach dem (sub d ;) schon Gesagten nicht Wunder nehmen, dass auch
bei den mechanischen Einvichtungen, wegen deren ungeniigender Veranschlagung, eine ansehnliche
Ueberschreitung nicht ausblieb. Diese betriigt Fr. 595,000.

Zur weiteren Illustration mége noch angefiihrt werden, dass Herr Oberingenieur Gerwig, als er
das Project fiir die tessinischen Bahnen aufstellte, die Rubrik ,Hochbau der Stationen* (inel. Wich-
terhiiuser) im Spitsommer 1872 mit Fr. 3,445,000 veranschlagte, in welcher Summe die Station
Bellinzona allein mit einer Million Franken enthalten war, dass aber die Summe, die er wirklich ver-
wendete, Fr. 4,851,200 (inclus, Fr. 115,600 fiir Provisorien und ca. Fr. 700,000 fiir die definitiven
Hochbauten in Chiasso) betrag.

Yu dieser Rubrik ist zu bemerken, dass der Ankaufspreis der Maschinen schon loco Fabrik
um 20 his 25%0 hoher zu stehen kam, als er vorgesehen war, was eine Mehrausgabe von eirca Fy.
200,000 verursachte, und dass die Gesellschaft zudem die Lasten sowohl des Eisenbahn-, als auch
des Transportes pr. Achse und zu Wasser, von dort auf ihre Linien, auf sich nehmen musste: hierans
entsprang cine Aunsgabe von circa Fr. 122,000.

Was aber die Mobilien betrifft, deren Werth mit rund Fr. 1,000 pr. Km. in dieser Rubrik
enthalten ist, so springt die giinzliche Unzuliinglichkeit dieser Annahme sofort in die Augen, wenn
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man sich des vorhin schon Gesagten erinnert, dass nimlich die Stationen, deren Gebiude wm diesen
minimen Betrag mit Mobilien (Werkzeugen, Gerithschaften, Signalen, Mébeln, Dienstkleidern, Druck-
sachen w. s. w.) fiir Bau (Bahnerhaltung) und Betrieb ausgeriistet werden sollten, durchschnittlich nur
4,400 Meter von einander entfernt sind und darunter nicht weniger als 5 ausgedehnte Bahnhife auf
einige 60 Km. Gesammtlinge kommen. Von diesen Stationen mussten ferner zwei mit Werkstiitten-
Finrichtungen versehen werden.

Hieraus ist cine Ueberschreitung von Fr. 129,400 entstanden.

s eriibrigt mir zum Schlusse, einer Reihe aussergewihnlicher, theilweise auch nicht vorher-
zusehender Umstinde und Verbilinisse zu gedenken, welehe dem Baue der tessinischen Bahnen
withrend seines Verlanfes hindernd in den Weg traten und eine Vertheuerung desselben im Gefolge
hatten. Hs sind diess unvermuthete Bauschwierigkeiten, ungiinstige Handelsconjuncturen, verheerende
Elementarereignisse und endlich die zur Einhaltung des Eroffnungstermines, bei der kurz bemessenen
Vollendungsfrist, unvermeidlich gewordene kostspielige Forcirung der Arbeiten.

Wiihrend des Baues sind bei einzelnen Objecten sehr bedeutende Bauschwierigkeiten aufge-
troten, deren Ueberwindung namhafte Opfer an Geld erheischte.

Hiezu gehiven vor Allem die Tumnelbauten, und unter diesen ist es wieder der Coldrerio-
tunnel bei Mendrisio, welcher der Ausfihnmg in Folge der Beweglichkeit des zu durchfahrenden
Giebirges und der Druckerscheinungen, welche hieraus erwuchsen, die griossten Hindernisse enigegen-
sotzte. Um letztere nach Kriiften zu vermindern, sah man sich zuletzt gezwungen, eine bedeutende
Verkiirzung dieses Tunnels (his auf 150 Meter) eintreten zu lassen, welche freilich nur durch ent-
sprechende Vergrisserung der kaum minder schwierigen Voreinsehnitte erzielt werden konnte. Achn-
lichen Schwierigkeiten, wenn auch in geringerem Masse, begegnete man bei dem Tunnel Schwyz bei
Bellinzons und besenders bei den Tumnels, mittelst deren die Schuttkegel von Wildwissern unter-
fahren werden und wo es die Beweglichkeit der lockeren Massen und der Zudrang des ‘Wassers war,
welche dem Baue hindernd in den Weg traten. Im Ganzen erforderte die Besiegung dieser Schwierig-
keiten eine Summe von Fr. 440,300.

Als eines unvermeidlichen, ungiinstigen Umstandes, welcher eine Vertheuerung des Baues her-
beigefiihrt hat, ist ferner auch der Handelsconjunciur zu gedenken, welche zur Zeit der Bestellung
dor cisernen Briicken, der Schienen und der Befestigungsmittel auf dem Eisenmarkte obwaltete.

Wiihrend der Schiitzung der internationalen Commission der Preis zu Grunde lag, welehen die
Experten im Jahre 1864 angenommen hatten (z. B. fiir die Schienen durchsehnittlich 257 Fr. per
Tonne), fiel die wirkliche Bestellung in eine Zeit (1878), in welcher das Eisen sehr hoch im Preise
stand, so dass die wirklichen Kosten der Schiemen von Eisen und Stahl im Durchschnitte auf Fr. 385
su stehen kamen. Fiir die Befestigungsmittel betrug die Differenz im Durchschnitte etwa Fr. 100
pr. Tonne und im Ganzen erwuchs aus diesen ungiinstigen Verhiiltnissen dem Baufonds, nach Abzug
einer Ersparniss von cirea Fr. 255,000, welche in den Transportkosten des Fisenmaterials vom Lie-
ferungs- zum Verwendungsplatze erzielt werden konnte, cine Mehrausgabe von circa Fr. 968,000.

Von den nicht vorherzusehenden Umstinden, welehe die Ueberschreitung der Baukosten zum
Theile herbeitiihrten, eriibrigt mir endlich noch, auf die Blementarereignisse hinzuweisen, welche im
Laufe des Baues vielfache, ernste und umfangreiche Beschidigungen der Bauten verursachten, deren
Beseitigung ganz aussergewohnliche Opfer erheischte. Vor Allem ist es der Wolkenbruch, der am
14./15. August 1874 iiber den grissten Theil des Cantons Tessin niederging, welcher die grossten
Verheerungen lings der im Baue befindlichen Bahnen anrichtete. Diimme wurden weggeschwemmt,
bereits ausgehobene Binschnitte, sogar eine ganze Station, mit Gerdlle gefiill, Objecte weggerissen
oder schwer beschidigt, Uferbauten vernichtet u. s. w. w.s. w. Die dergestalt durch hohere Gewalt
herbeigefiihrten Kosten betragen im Ganzen Fr. 548,000.

Die internationale Commission ging ihrerzeit von der Voraussetzung aus, dass zur Herstellung
der tessinischen Bahnen ein Zeitraum von 2'fs Jahren erforderlich sein werde. Angesichts der nicht
unerheblichen Bauschwierigkeiten dieser, in ihrer gegenwirtigen Giestaltung nicht iiberall mit Recht
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JThal“bahnen genannten Linien, komnte diese Frist in der That als das zulissige Minimum gelten,
und da die Exoffaung nach internationaler Vereinbarung am 6. Dezember 1874 stattgefunden hatte,
so wire der Bau mindestens Anfangs Juni 1872 in Angriff zn nehmen gewesen. Allein die Bauten
wurden, weil das ganze Project neu zu bearbeiten war, erst im Juli 1873 ausgeschrieben und im Juli
und August desselben Jahres begonnen, so dass bis zum vorgeschricbenen Eroffnungstermine kaum 16
Monate, statt der als nothwendig erkannten 30, verfighar blieben. Die Folge dieser Versiumniss
konnte nur eine ungewdhuliche Forcirung der Arbeiten, besonders gegen den Termin ihrer Vollendung
hin, sein, und da sich bei Bauten alles Ungewdhnliche sofort in bedentende Kostenvermehrung um-
setzt, so ergab sich auch hier cine betrichtliche Erhéhung der Bauausgaben. Unmittelbaren Zuwachs
an Kosten fihete die aus der gleichen Ursache herriihrende Nothwendigkeit provisorischer Gebiude
in den Stationen und anderer Herstellungen herbei: es belaufen sich die zu solchem Zwecke verwen-
deten Ausgaben zusammen auf etwa Fr. 177,000.

Weit grisser sind aber ohne allen Zweifel, wenn sie auch weniger leicht sich genau beziffern lassen,
die mittelbaren Kosten dieser Forcirung, welche in einer allgemeinen Erhdhung der Lihne und
Preise der Baumaterialien und in den noch jetzt schwebenden Sirveitigkeiten und Prozessen mit den
Unternehmern bestehen, Sehr empfindlichen Einfluss iibte die Forcirung vor Allem auf die Kosten
des Legens der Geleise und die Einbringung der Beschotterang der Bahn aus, doch sind auch diese
schwer zu beziffern.

In Zusammentassung der vorstehenden Erliuterungen lassen sich mun die Summen der Ueber- y

schreitung des Voranschlages durch die wirklichen Baukosten der tessinischen Bahnen — wvon rund
Fr. 22,800,000 — folgendermassen vertheilen:

) Theurerer Unterbau in Folge des Verlassens der urspriinglichen Trace, rund . Fr. 4,214,000
9) Mehrkosten fiir Unterban und Expropriation in Folge theilweise zweigeleisiger

Anlage der Bahn ... ... . 9,158,000

3) Kostspieligere Ausfithrung der Statmnuhochbauten P S Ao e B8 IR T
4) Ungeniigende Veranschlagung der Bauten seitens der mterna.hmmlen l»ommlss:on
und zwar des Unterbaues mit ... ... ... ... ... .. Pr 1,500,000
des Oberbanes el seetrseis ids e museinnad JOS0000
des Hochbaues i W s e ewe ae BESWIETAO:000

zusammen mit ... . oG 4,220,000

5) Thatsiichliche Mehrkosten fiir allgemeine Verwaltung, Vorarbeiten und Expro-

priation ... . A e e e e e S e DR
6) Nicht vorgesehene Lntal I:muarheltaen s e e O LS e RO G0
7) Nicht vorgesehene Mehrleistungen im Oberbau ... ... . SE e LT )
8) Mehrkosten des Hochbaues und der mechanischen ]“mnchtnug (mmmt Te]e-

grapheneinrichtung) ... ... .o e e el ey 1,095,000
9) Mehrkosten des BGI‘!‘!.LI}BI!‘I\'LI’IT.U‘H - e e ow 877,000
10) Unvorherzusehende Bauschwierigkeiten, msbesondert 'IJPJ l.le" Tunne]a e 440,000

11) Theuererer Ankauf des Eisenmaterials fir die Briicken und den Oberban ... 968,000
12) Beschidigungen und Mehrarbeiten in Folge von Elementarereignissen, insbe-

sondere des Wolkenbruches vom 14. August 1874 ... ... ... .. ... 548,000
13) Unmittelbare Kosten der Forcirung der Arbdibon: o RETTEE TROERE. Ty 177,000
14) Verschiedenes i Rl s O L e L e LR R I R 221,000

Summe wie oben ... ... Fr. 22,890,000

Schluss-
bemerkung.



B. Zinsen wiahrend der Bauzeit und wahrend des Betriebes bis
zur Erdfinung des grossen Gotthardtunnels.

Die bedeutende Ucberschreitung der eigentlichen Baukosten, welche den Gegenstand der vor-
hergehenden Abtheilung bildet, fiihrte fortzeugend auch ecine grosse Ueberschreitung der Zinsen herbei,
und zwar sowohl derjenigen, welche withrend der Bauzeit, als aueh derjenigen, welehe nach Erdffoung
des Betriebs, bis zur Vollendung des grossen Gotthardtunnels, fiir das verbaute Kapital zn bezahlen
sind (Betriebsdefizit).

Die internationale Commission nahm an, dass das Baukapital withrend der Bauzeit zur Hilfte
mit 690 p. anno, nachher aber im Ganzen mit 6%0 p. anno zu verzinsen sei und setzte demgemiiss
alg Zinsen des Baukapitals:

fir die Linie Biasca-Locarno ... ... ... ... ... ... B 641,250
S L8 B T e e S e )
wusammen ... ... ... Fr.1,016,250

und als Betriebsdeficit :

e Binsea=Lo0arn0l cory cin) s emee. mem e ses aws B 2004643
» Lmgano-Chiasso ... ... ... v coo wer e o g 1,398,800
zusammen ... ... ... Fr. 3,992,943

in die Rechnung. Bei der Bercechnung des letateren hatte sie den Betrag von Fr. 310,000 in Abzug
webracht, weil sie voraussetzte, dass die tessinischen Bahnen nach ihwer Eréffnung ein jihrliches Rein-
ertriigniss von 5000 Fr. pr. Km. als Beitrag zur Verzinsung der daranf verwendeten Kapitalien
liefern wiirden.

Die internationale Commission nahm also unter obigem Titel in ilwe Berechnungen eine Ge-
sammtsumme von Fr. 5,009,193 auf.

Nach der detaillirten, hier beiliegenden Berechnung (Beil. 8) werden sich diese Ausgaben in
‘Wirklichkeit im Ganzen auf rund Fr. 12,720,000 belaufen, und zwar fiir den Titel : ,Zinsen wiihrend
Qe e 2 R A N e o Daite e L SR o S T
und fiir das Betriebsdeficit bis zur Eroffnung des Gotthardtunnels® ... » 9,848,000

Summe wie oben ... ... ... Fr 12,720,000
Es ergiebt sich also an Zinsen zusammen ein Ausfall von ' ... ... ... .. Fr 7,710,807

Bei dieser meiner Berechnung habe ich den auf die tessinischen Bahnen, im Verhiltnisse ihrer
Liinge, entfallenden Theil der Subventionen, welehe unserem Unternehmen seitens der drei betheiligten
Staaten zugewendet werden, entsprechend beriicksichtigt. Die Kosten der allgemeinen Verwaltung
und die bereits fillig gewordenen Zinsen, wie sie faktisch beveits ausgegeben sind, wurden ebenfalls
in die Rechnung eingesetzt,

Was die Aunahme anbetrifft, dass die tessinischen Thalbahnen alljihrlich ecin Reinertriigniss
von Fr. 5,000 pr. Km. abwerfen wiirden, so hat sich dieselbe im nun verflossenen ersten Betriebs-

jahve nicht bewahrheiter; denn in demselben haben die 2
LS S s e SRR S S S A e LR
und die Eintghmien ... ... oo e e e e osee g 780,000

betragen ; es hat sich daher nur der geringe Ueberschuss von ... ... Fr. 45,000

ergeben.

Ob dieses Verhiltniss in den folgenden Jahren, bis zur Eréffnung des Beiriebes auf den iibrigen
Linien des Netzes, ein giinstigeres werden wird, lisst sich wohl sehwer voraussehen.
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Die Ausgaben werden sich voraussichtlich um Einiges erhthen, da die Kosten der Balinerhal-
tung, welche his jetzt aus dem Baukapital bestritten wurden, in Zukunft dem Betriebskonto zur Last
fallen werden. Die Einnahmen werden sich hingegen spiiter wohl vermehren, weil anzunehmen is,
dass der Verkehr sich im Ganzen allmiilig heben wird, speciell anf der Strecke Lugano-Chiasso, wo
ihm, nach Inbetriecbsetzung der gegenwiirtiz noch bestehenden Liicke Chiasso-C'omo, unzweifelhaft cine
betriichtliche Steigerung und Erleichterung zu Theil werden, und endlich, weil jedenfalls auch eine
Verkehrszunahme, zur Zeit des Baues der Bahnstrecken am Gotthard und Monte Ceneri, dureh die
Zufuhr der Baumaterialien und die sonstigen damit zusammenhiingenden Geschiiftsbewegungen  ein-
treten wird,

Da sich jedoch sichere Annahmen dariiber nicht aufstellen lassen, so habe ich mich in vor-
stehender Rechnung davauf hesehriinkt zu supponiren, dass sich in Zukunft Ausgaben und Einnahmen
ausgleichen werden.

Es folgt nun (Beil. 9) eine Berechnung der wirklichen Kosten des Banes der Tessiner Thal-
bahnen, wie sich dieselbe beziiglich der bereits verausgabten Summe aus den Biichern, und beziiglicl
der noch zu verausgabenden aus den fortwirkenden Contracten und aus den Vorausherechnungen iiber
die noch nicht ganz vollendeten Bauten herstellen Lisst.

Hochachtungsvoll

W. Hellwag.
Ziirieh, den 6. Februar 1876.

o T S









Beilage 1.

Kosten fiir die Linie:

£ s et | Gesammt-
g i Biasca- Bellinzona- Lugano- i
2 Bezeichnung der Arbeiten : !l Kosten
2 Bellinzona Locarno Chiasso
3 I lang 20 Kilom. | lang 17 Kilom. | lang 25 Kilom. 82 Kilom.
!' fres. fres. fres. fres.
1. | Allgemeine Verwaltung . 200,000 170,000 250,000 620,000
9. | Vorarbeiten 50,000 42,500 62,500 | 155,000
|
|
4. | Expropriation . 434,000 368,900 638,000 1,440,900
: |
| |
4. | Unterbau | 1,701,400 | 1,781,100 | 1,417,600 | 4,900,000
5. | Oberbau.
. Material und Legen des Oberbates . 912,000 | 775,200 | 1,102,000 | 2,789,200
[
|
I Wegiberginge, Finfriedung ote. ; ' 28,000 23,800 35,000 86,500
! |
6. | Bahnhife und Stationen 274,600 493,500 495,000 | 1,263,100
; |
i I
| |
7. | Betriebsinventar .. 700,000 595,000 | 1,000,000 | 2,296,000
| rani e i
Summe . .| 4,300,000 | 4,250,000 | 5,000,000 | 13,550,000




Bemerkungen

1. Per Kilometer Fr. 10,000, kilometrischer Preizansatz, welchen die Experten Beckh und Gerwig in allen
ihren Kostenansehligen angenommen haben,

2, Per Kilometer Fr. 2500, siche vorstehende Bemerkung.

3. Kilometrischer Preisansatz, welecher sich aus der Tabelle anf 8. 132 des Experten-Gutachtens vom Jahve 1864
ergiebt, niimlich fiiy:

Biasca-Bellinzgona . . . . Fr. 21,700
Bellinzowa-Locarno . . . . 5 21,700
Lugano-Chinsso . . . . . , 25,520

4. Rest, weleher nach Abzug der iibrigen Posten von der, durch die Vevansehlagung der internationalen Commission,
gegebenen Gesammtziffer verbleibt.

5.a. Bellinzona-Loearno 17,000 M. Hauptgeleis 4 20 %0 Stationsnebengeleise, zusanmen 20,400 M. & Fr. 35
Biasea-Bellinzona 20,000 M. . - 200/ o X 24000 M. &4 ., 38
Lugunr:-—l_'.hiukm} 2-'—!,”““ M. - + 1110‘,"0 = - 25%“0(]‘ M. & - B

Der Procentsatz der Stationsnebengeleise aus obgenannter Tabelle berechnet; Einheits-Preise pro Meter
Geleise nach Beekh und Georwie.

5.b. Gewdllicher kilometriseher Preisansatz der Experten Beekh und Gerwizg Fro 1400 per Kilometer.

G. Biasca-Bellinzona: Wilchterhiiuser: 143 Bulinhiife u. Stationen : Biasea Fr. 68,600 ; Zwischenstationen: 34 Fr. 50,000,
Bellingona-Loewrno : Wichterhituser: 11: Bahnhife w. Stationen: Bellinzona Fr. 125,000; Loemno Fr. 124.500:
Zawischemstationen: 4 & Fr. 50,000,
Lugano-Chinsso: Wiiehterhiiuser: 15 ; Station Lugano Fr, 125,000 ; Chiasso Fr. 60,000 ; Zwischenstat. 54 Fr. 50,000,
Wiichterhituser wurden durehsehuittlich alle 1500 M. & Fr. 4000 angenommen; Preis beruht anf Schiituung ;
Zwischenstationen nach Analogie mit dem gewdhnlichen Preise der Experten und nach Zuliissigkeit der Gesammt-
SUMNIG ANZenommen.

7. Kilometrische Preisansiitze der Experten in obgenanuter Tabelle:
Biasea-Bellinzona  per Kilom. . . Fr 35,000
tellinzona-Locarno . o 35,000
Lugana-Chiasso i i o e e AHEO00
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Beilage 2.
‘ Tessinische Thalbahnen. .
| s " Kosten, exel. Geldbesehaffung und Zinsen l |
= fiir die Linie: Gesammi- |
- i e it 3 = I H W
% Bezeichnung der Arbeit BE;E:'::;H Bﬂl,::n:r?na— Logano-Chiasss | k,.}.gte-n ‘ emerkungen
|~ | lang 21 Kilom. | lang 19 Kilom. | lang 26 Kilom. | fiir 66 Kilom. I .
|! fres. fres. fres. I fres.
| |
1. | Allgemeine Verwaltung . | 513,530 567,620 537,680 | 1,618,830 |
I
|| | |
2. | Vorarbeiten 64,000 70,770 88,2000 222,970
l
| 3. | Expropriation . .1 1,220,700 | 1,355,000 1,674,300 4,250,000%)
! . I
| 4. | Unterbau ‘ 3,965,670 | 4,756,510 | 6,830,520 | 15,552,700 |
|
' 5.|Oberbau . . . . .| 1,613,600 | 1,782,900 2,491,800 5,888,300
| |
| 6. | Bahnhife und Stationen || 1,025,500 | 2,107,900| 2,599,200 5,732,600 |
| ! |
7. | Betriebsinventar . . .| 948,210 | 1,002,590| 1,221,200 3,172,000 |
i |
Summe | 9,351,210 | 11,643,290 | 15,442,900 | 36,437,400 '
|

bereits hergestellte Bauten geleistet werden musste.

#) Diese Summe enthiilt eine Entschidigung von rund Fr, 416,000, welche der centraleuropfiischen Gesellschaft fiir |
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Beilage 3.

Tabelle der Kosteniiberschreitung bei den Tessinischen Bahnen.

: | Ueberschreitung, exel. Geldbeschaffung '
= i g R ~ und Zinsen bei der Linie: | Zugammen I. s
H 'Y F AT Dhe . . | B HE i
é ezeichnung der Arbei aﬁu'ﬁiii.;a gﬂ:,;ma_ aaae Chienas | e ‘ emerkungen
= lang 21 Kilom. | lang 19 Kilom. | lang 26 Kilom. | |
Vi
1. | Allgemeine Verwaltung . } 313,530 397,620 287,680 !‘ 998,830:
1 I
| | !|
2. | Vorarbeiten | 14,000 28,270 ‘.35,?0(}: 67,970 |
I :
i' -|
| 3. | Expropriation . i 786,700 986,100 | 1,036,300 | 2,809,100
4. | Unterbau 2,264,270 | 2,975,410 | 5,413,020 | 10,652,700 |
| 2
5. | Oberbau | 673,600 | 983,900 | 1,854,800 3,012,800
l
6. | Bahahofe und Stationen | 750,900 | 1,614,400 | 2,104,200 4,469,500
I :
7. | Betriebsinventar . 248,210 407,590 221,200 877,000
Summe | 5,051,210 | 7,393,290 | 10,442,900 22,88?,400‘
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Beilage 4. -

Biasca (ncl. Bahnhof) - Bellinzona (excl. Bahnhof).

*
Elemente der Vergleichung. Project Wetli. Project Gerwig
fausgefithet).
Bahnliinge ; o ; : ; : Kilom. 1:9.. 1850
Neigungsverhiiltnisse:
a. Linge der Horizontalen. ] A : Kilom. 4,000 8,300
ﬂfﬂ “‘"ll;n 4 “ﬁ}‘:
b. s Maximal-Steigung . ) ) Kilom. 0. (Biswi)
0,.” '211': G
(-5 ,,  fes Maximal-Gefiilles . i : Kilom. 4,000 (10 o) 1,000 (8 o)
%y 2 10,
d. ,»  der iibrigen Steigungen und Gefille Kilom. 10:0 B
&l 54, 45,,
e. Mittleres Gefiille der ganzen Bahn . : a0 3rs 2o
Richtungsverhiltnisse:
a. Liinge der Geraden . - : ; Kilom. i H7 e L e
o, 80,, 66,,
N ,»  Cnrven mit Min.-Rad. von 300" Kilom. — —
e r.l == T
i - 5 s g grosserem Rad. . Kilom. Sk 6508
n" 0 I 9 iES :} 3_!&'
d. Summe der Centriwinkel - : : : : 2569, 451,
¢. Umdrehungszahl . ; ! : . . . 0 ey
S Umfang des Kreises mit mittlerem Rad. . Meter Bisy 5 ey
g. Mittlerer Radius . : : : y e 842 809
Kunstbauten:
@. Briicken unter 20™ Weite : ; : Meter 169,; 163,,
b. »  von 20” und mehr Spannweite . = 140,, 80,,
¢. Tunnels . . ! ’ ; : . 5 - 381,

i ——-




Bellinzona (inclus.

Elemente der Vergleichung

Bahlinlinge Kilom.
Neigungsverhiltnisse:
a. Linge der Horizontalen Kilom.
“la
b. ,,  der Maximal-Steigung Kilom.
o
e. 5 des Maximal-Getilles I{ilom.
: ",
d. ,,  d.iibrigen Steigungen u. Gefille Kilom.

lo
¢.  Mittleres Gefiille der ganzen Bahn i
Richtungsverhiiltnisse:
a. Linge der Geraden Kilom.
",
b. , , CurvenmitMin.-Rad. v. 300" Kilom.
"
‘ o = » 5 grosserem Rad. Kilom.
o
d. Summe der Centriwinkel
¢. Umdrehungszahl
/- Umfang des Kreises mit mittlerem Rad. ~ Meter
¢. Mittlerer Radins 1
Kunstbauten:
@. Briicken unter 20™ Weite Meter

b. " von 20 und mehr Meter

Spanuweite

¢. Tunmels

Project Wetli

20,,

6,500

5
Dy

W]

Lyaoo
D
1 Fioiy
&
1 U,sau
51,5

1

1

14?935

ha

7% 1%
054
4,
4

“JEE0

23,

617,
1171.17
350

bi3
93,

370,,

(100";1-0}

(10%)

Beilage 5.

Bahnhof) - Locarno {excl. Bahnhof).

Ggls:l

".-):m

2:!455
iz

10,680
49,,

1'.'33

1 UHM

i

W
UJS?I
3!‘9
4-'!&3!1
20,;

567,

1 VHTED

3:375

536

188,

320,
315,

Project Gerwig
(ausgefiilnt)

21

L]

(QQLTO)

(1040



Beilage 6. — 24

Lu gano (ncl. Bahnhof) - Chiasso

-~

Elemente der Vergleichung.

Bahnliinge

Neigungsverhiiltnisse:

a. Liinge der Horizontalen.
5 Maximal-Steigung .
e , des Maximal-Gefiilles .

d. ,, der iibrigen Steigungen und Gefille

¢. Mittleres Gefiille der ganzen Bahn .

Richtungsverhiltnisse:

a. Linge der Geraden
b. » 5 Curven mit Minim.-Rad. v. 300"

,, grosserem Rad.

d. Summe der Centriwinkel.

&

Umdrehungszahl . ; 5
f. Umfang des Kreises mit mittlerem Rad. .
. Mittlerer Rad.

=

Kunsthbauten:

@. Briicken unter 20™ Weite
b. 3

¢. Tunnels

mit 20™ und mehr Spannweite

Kilom.

Kilom.

oy

lo

Kilom.

0
Ta

Kilom.

s

Kilom.

ﬂ‘fu

o
fo0

Kilom.

”‘fu

Kilom.
U||ra

Kilom.

’lo

Meter

(excl. Bahnhof).

Project Wetli.

24 40

‘?350

29,5
35500 (12 %/00)
14,,
0,550 (18 %)
3,5
13,000
52,

21#3

1 377!}5

-

"‘-":)H
b;l’n.":

27,

=

3540

L

-

17.,
1869.,

53 1917

2
=185

340

120,
24,
960

Project Gerwig
(asgefiihit).

pA

S'}:!ﬁh
3,
2o (151607 )
11,

6 1276 (_1 ﬁaarol'f no)
23y
8:570

33,4
B yne

13}3“
52,5
1!"!

D,y

l‘”??!.‘l
-‘ij 18

1841,

5)]15'.!

Qaus
384

181,
158,50
1650



RBeilage 7.

Kostenanschlag des Hrn. Oberingenienr Gerwig
aus dem Jahre 1873 ftir den Unterbau.
I. Biasca-Bellinzona.
Erdarbeiten SIS (I Weg- unid
Loos Liinge undd Tunnels M Kuuﬁl.;. Wasserbanten, Ausanmmen I
Btiitzmancrn Boschottoruig
1
Nro. Meter. fres. fros. fres. fres. fres. :
1 1,906 248 00 - 28,400 70,100 337,100
9 4.219 191,700 292 300 33,700 35,5800 55,500
3 3,334 266,400 = 44,200 87.200 397,800 |
4 2,256 92,200 - 28,100 32,8300 152,600
5 2 250 46,200 = 5,200 7.000) 61,400
6 2,090 68,700 8,800 9,600 88,100 |
. 1,738 43,600 = 7,100 000 53,600 |
8 2,029 1,366,000 61,500 635,400 34,900 1,525,800
19,847 2,818,400 353,800 292 900 281,800 3,171,900 ,
II. Bellinzona-Locarno.
Erdarheiten Bk Dasielis Weg- und .
Loos Liinge und Tunnels O Wasserbauten, Zusammen |
Btiltzmanern Beschotterung |
Nro Meter fras. fres. fres. fres. fres, |
1 1,628 67,800 309,700 8,300 18,700 104,500 |
9 1,851 40,200 22 900 6,100 (4,200
3 3,084 19,600 =— 9,500 15,200 14,300
1 3,989 108,500 — 36,100 24,900 169,500
5 697 173,700 —- 109,200 40,700 324200
6 2.136 79,200 39,800 5,200 127200 |
7 2,001 64,400 = 38,600 15,800 123,800 |
<] 716 20,500 — 28700 1,500 51,800 |
9 9132 38,900 == 14,100 35,000 58,000
10 2124 130,300 - 41,100 10,600 182,000
20,9013 T4R400 SO0, 700 348 .900) 177,000 1,584,000

Tessin. Balinen.




— 4B

III. Lugano-Chiasso

Loos Erdarbeiten Botiinan: Dt Weg- und
s Liinge und Tunnels iKazn cand KacikTo Wasserbanten, Zusammen
Stiitzmanern Beschotterong
Meter fres. fres. fres, fres, fre
1 1,241 547,000 — 83,000 23,700 653,700
2 8Ab 118.700 = 66,700 8,500 194,900
3 1,156 130,900 - 55,500 5,100 191,500
14 087 56.900 390.700 48,800 4200 700,600
5 $,622 184,300 — 60,700 12,600 257,600
G 1,541 241,000 258,600 160,000 5,500 665,100
T 1,910 157,000 539,000 35,000 14,000 T48,0060
S 2 463 116,200 — 52,200 28,000 196,400
i 1,696 162,400 — 16,700 9.900 159,000
10 1,517 81,100 = 12,900 6,600 100,600
11 1,590 56.200 - 39,400 5,100 100,700
12 2,210 195,800 288,500 42,100 14,400 840,500
13 1,010 81,000 — 19,900 9. 700 110,600
14 1,580 98,300 — 28,400 7,500 134,000
15 2563 | 180600 | = — | = 16400 15,300 212,300
25,752 2,407,400 1,976,800 741,000 170,900 ‘},l‘lﬁ}{} W
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Beilage 9.

Kosten der Tessinischen Thalbahnen,

berechnet

aul Grund der bis October 1875 erwachsenen Ausgaben

und eines

Voranschlages fir die Vollendung.
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Strecke Biasca-Cadenazzo,

lang 27,5 Kilometer.

. Entschiidigungen

Summe fiir Ca p.

C. Unteriau.

. Erdarbeiten und Stiitzmauern

. Tummels ;

. Briicken, Durchliisse und Canile
. Wegbauten

. Wasserbauten

. Bettung

Einzeln
fris.
Cap. V. Balmbau.
A. Technische Bauleitung.
a, Centralbureau.
_ (tehalte und Reiseentschidigungen des technischen Personales, sowie Lihne
der Hilfsarbeiter 250,000
. Bureaubediirfnisse 21,000
. Verschiedenes 5,000
i, Beetionen.
(Giehalte und Reiscentschidigungen des technischen Personales, sowie Lihne
der Hilfsarbeirer 580,000
. Bureaubediivfnisse 50,000
Verschiedenes 5 9,000
Summe fiir Cap. V. A
B. Expropriation.
. Commissariat und Anwilte 41,700
. Staatliche Behirden 33,300

: 1,695,800

Y. B.

Summe fiir Cap. V. C.

D. Oberbait.

. Schwellen und Bahmhofhilzer

. Behienen

Sch im]enlurfestigungsmitt@l

. Legen des Oberbaues
. Verschiedenes

Summe fir Cap. V. D.

Zusammen
fres.

915,000

. 1,770,800

2944600
1,002,000
903,500
94,560
369,680
278,600

: 5,692,940

520,200
1,157,500
129,500
166,700
8,300

1,982,200



F. Hochbau.

. Aufnahmsgebiude : ; . . 5 ; : 5 .
. Trottoirs : Sl : - 3 : : : .

. Giiterschuppen 3 2 . ; : . . . !
Locomotiv= und Wagenremisen

. Werkstitten . ; i 2 : : ; ; ; o

. Nebengebiiude aller Art . : . > : : . ¢

& U A= D =

=1

8. Weichen- und Bahnwirterhiuser : ; : g ) X "

=
=

- Brunnen und sonstige Vorrichtungen zur Beschaffung von Trink- und
Brauchwasser . 2 ] ; . . : : s

11. Belenchtungseinrichtungen A : . : . : .

13. Verschiedenes. g : ; ; : . : ; :

Summe fiir Cap. V. £,

F. Mechanische Einrichtungen
(mit Einschluss des zugehdrigen Mauerwerkes).
i. Weichen und Kreuzungen : . ; ; : ; :
2. Drehscheiben . - ; ; : ; , :
Schiebebiihnen . , - : ‘ . : : ! - -

M

Wasserleitungen, Wasserveservoirs, ete. . . :
. Hebekrahne . ; ’ : : : : . :

= =

. Briickenwaagen ; : ; : : : : ; :
. Signalvorrichtungen in den Bahuhifen und auf der Bahn . ; !

Summe fiir Cap. V.

G. Bahntelegraphie.

Bahntelegraphie : : E : : ; - ; : :

Summe fiir Cap. V.

H. Abgrenzung des Grundeigenthianes der Gesellschaft,
Abschluss und Eintheilung der Balm, auf derr Bahn

-

anzubringende Kennzeichen . s. f.

1. Vermarkung . 2 A - . " : . . ‘ .
2. Einfriedigung . . : ! L . : . : ¥
3. Barrieren und Sicherheitsschranken an Strassen und Wegiibergiingen

4. Distanzenzeiger, Gradientenzeiger, Controlstécke und Warnungstafeln .

Summe fiir Cap. V. H. . .

J. Inventar fitr den Bahnbaw vund den Bahnbetrieb,
a. Bahnbau.
1. Inventavstiicke der technischen Bauleitung 2 . : , :

2. Geriithschaften fiir Regiearbeiten ete. . 5 s : ; :

Transport

G.

Einzeln
fres.

1,110,000
5000
91,000
101,500
245,700
149,700
242 500

3,580

Zusammen

fres,

1,965,000

67,000
44 600
9,000
59,800
23,300
20,600
1,700

16,500

8,130
65,150
4,170
1,850

10,200
122,400

326,000

16,500

—_—

79,300

132,600



T'ransport
b, Bahnbetrieb.

. Loecomotiven und Tender

4. Wagen

ot

. Miblirung der Wartsiile, Restaurationen ete.
. Ausstattung der Werkstitten
. Geriithschaften fiir den Betriebsdienst:

=1 @

Summe fiir Cap. V. J.

RECAPITULATION.

Cap. V. Bahnbau.

A. Technische Bauleitung
B.  Expropriation '
(. Unterbau
Hievon entfillt auf:

die offene Strecke 4,590,940

die Tunnels 1,002,000
12, Oberbau
K. Hochbau : ; e ; s
F.  Mechanische Binvichtungen (mit Einschluss des zugehirigen Mauerwerkes)
fr. Bahntelegraphie
H. Abgrenzung des L-rundugenrhums der Gesellschafr, Abschluss und

Eintheilung der Bahn, auf der Bahn anzubringende Kennzeichen u. s. f.
J. a. Inventar fiiv den Bahnbau
f. Fahrbetriebsmittel

e. Moblirung und Ausstattung  der Bahnhife und Werhstatten dann
Geriithschaften fiir den Betrichsdienst

Summe fiir Cap. V.

Teasin. Bahoen.

Eingeln Fusammen
fres. fres.
132,600
363 ,Ol It
756,200
1,119,200
11,500
100,000
19,300
120,800
1 ,332 ,600
per Kilometer Betrag
33,300 91 5,00[]
64,400 1,770,800
203,400 5,592,940
171,300
1,487,600
71,100 1,982,200
71,500 1,965,000
11,900 526,000
600 16,500
2,900 79,300
4,800 132,600
40,700 1,119,200
4,700 130,800
510,000 14,080,340




Strecke Cadenazzo-Locarno

lang 12,5 Kilometer,

Cap. V. Bahnbau.
A. Technische Bauleituny.

a. Centralbureau.

1, (ehalte und Reiseentschiidigungen des technischen Dersomales, sowie

Lishne der Hilfsarbeiter . ) L » : ; : ; . Fr. 114,000
2. Bureaubediirfnisse . . . . ] . s L : ‘ @ 9,500
3. Verschiedenes 5 . . . , . . . : . T 2,000

b. Sectionen.

4. tiehalte und Reiseentschiidigungen des technischen Personales. sowie

Lihne der Hillsarbeiter . . - . . . ; 2 : W 260,000

5. Bureaubediivinisse . . : . 1 s 2 ; : : + 20,000

6. Verschiedenes . N . . . . i - ; : % 3,000
Summe fiir Cap. V. A Fr. 408,500

B. Expropriation.

1. Commissariat und Anwilte : . : . . . ; . Fr. 18,900

2. Staatliche Behirden ! . s : 7 g . ! : S 15,200

3. Entschiidigungen : ; : ; ; : . : 5 : . 170,800
Summe fiir Cap. V. B. o Fr. 804,800

C. Unterbau.

1. Erdarbeiten und Stitzmauern 5 : . : ’ X Fr. 1,326,300

4. Briicken, Durchliisse und Canile . . X : . ‘ 5 » 1,069,400

4. Wegbauten . . : : : ; . - : : : . 42,900

5. Wasserbauten ; - ; : - : ; : : ! o 167,240

6. Bettung : ; : : - - : : - ; . »  123,700
Summe fir Cap. V. U Fr. 2,731,540

D. Oberbau.

1. Sehwellen und Balmhofholzer . ; : : . . : : Fr. 234,800

2, Schienen : ; ; 5 : : ; ; : : ; 5 022.500

3.  Schienenbefestigungsmittel - : . . : ; ; - 1 58,500

4. Legen des Oberbanes . ; L s : ; : . : r 75,300

5. Verschiedenes ; : . : : . : : ; ; i 3,700

——

Summe fiar Cap. V. D, Fr. 894 800




1. Aufnahmsgebiude . . ; . 3 . : ; - Fr. 394,530

2. Einsteighallen ’ ; : : - 2 : : : - i 95 000

3. Trottoirs 5 - : 2 : - : 5 : . : i 5.000

4. Giiferschuppen ! g : : > ; : - ; - . 57.120

5. Locomotiv- und Wagenremisen ; . 3 : 2 ! : L 39.600

7. Nebengebinde aller Art : ; : : i ) y ) 2 36,420

g Weichen- und Balmwiirterhituser . . ] 3 . . s . 107,130

10.  Brumen und sonstige Vorrichtungen zur Beschaffung von Trink- und

Branechwasser . : - . : ! . . . - o 700

1. ]{c'hg|u‘-.h[.u||g:;i,"llIl'i('lli-llllgl’lI. k ; g . . . . : . 4.140

13.  Verschiedenes ; . - - . . - - . . - 360
Summe fir Cap. V. L Fr. 670,000

F. Mechanische Einrichlungen
(mit Einschluss des zngehirigen Mauerwerkes).

. Weichen und Kreuzungen : - : 3 ; : . . Fro 76,000

2. Drehscheiben ; g : 5 ; . ) : - 20,100

3. Sehiebeliihnen . ! ; : ; : ; . : ‘ . o 1,000

4. Wasserleitungen, Wasserreservoirs ete, : : . = z 2 . 27.200

5. Hebekrahne . 5 : . : . - . . : - 5 10,706

6. Brickenwaagen . ; : - : - . : . $ 3 A 9,400

7. Signalvorrichtungen in den Bahnhdfen und auf der Bahn | 1 . 4 700
Summe fir Cap. V. F Fr. 148,400

G. Balntelegraphie.

Bahntelegraphie " ; : ; 3 : 2 i : : R 7.500

Summe fir Cap. V, R SRR s 7,500

H. Abgrenzung des Grundeigenthums der Gesellschaft, Abschluss und Eintheilung der

SOUTRaE

11z

o

s

Bahn, auf der Bahn anzubringende Hennzeichen w. s. [

Vermarkung . : : : : ¢ . . . z S 3680
Einfriedigung ‘ ; : . . : . - : : 2 20,460
Barrieren und Sicherheitsschranken an Strassen und Wegiibergiingen - 1.900
Distanzenzeiger, Gradientenzeiger, Confrolstéeke und Warnungstafeln i S60)

Summe fiir Cap. V. H.

I. Iwvenlar fiir den Bahubau und den Bahnbetrieb.

2. Bahnbau.

Inventarstiicke der technischen Bauleitung : - : " ' Fr. 4,600

Gerithschalten fiiv Regiearbeiten ete. : - : - A : W 55,600

Transport . . . .

T

Fr.

45,900

60,200



B.
C.

Transport

b. Bahnbetrieb.

. Lokomotiven und Tender
. Wagen

. Mablirang der Wartsile, Restaurationen u. s. f.
. Gerithschaften fir den Betriebsdienst

Summe fiir Cap. V J.

Recapitulation

Cap. V. Bahnban.

Technische Bauleitung

Tixpropriation

Unterbau . . ) . ] ! : :

Hievon entfillt auf die offene Strecke Fr. 2,731,540

die Tunnels ., —

Oberbau

Hochbau ; 5 . : : : . : .

Mechanische Einrichtungen (mif Einschluss des zugehirigen Mauer-
werkes) 3 .

Bahntelegraphie : : : : . - - : :

Abgrenzung des Grundeigenthums der Gesellschaft, Abschluss und
Eintheilung der Bahn, auf der Bahn anzubringende Kennzeichen
e B

a. Inventar fir den Bahnbau

b. Fahrbetriehsmittel ; 3 5 . ; ;

c.  Mablirung und Ausstattung  der Bahnhofe und Werkstitten,
dann Geriithschaften fir den Betriebsdienst

Summe fir Cap. V.

Fr. 165,000

s o 343,800

Pr. 5,300

- 8,700

per

Iy,

"

"

"

Fr. 60,200

Fr. 508,800

w 14,000

Fr; 583,000

- Kilometer
32,600
G400

218,400
218,400
71,600
53,600

11,800

GO0

2,900
4,800
40,700

1,120

Betrag
Fr. 408,500

w 804,900
»  27781,540

. 894,800
. 670,000
w 148,400

" 7,500

s 35,900
W 60,200
. B08.800

< 14,000

.

502,700

Fr. 6,284,540




Strecke Lugano-Chiasso

Lang 26,, Kilometer,

Cap. Y. Bahnbau.

Einzeln

fres,

A. Technwische Bawleitung.

&, Centralbureau.

der Hilfsarbeiter .

2, Bureaubediirfnisse
3. Verschiedenes .

&

. Beetionen.

der Hilfsarbeiter .

. Bureaubediirfnisse
. Versehiedenes

B. Expropriation.

. Kommissariat und Anwiilte.
. Staatliche Behirden .

3. Entschiadigungen

o

==L I - U R

Ot o W e

. Unterbau.

. Erdarbeiten und Stiitzmauern
- Tunnels

Briicken, Durchliisse und Canile

. Wegbauten
. Wasszerbauten .
. Bettung

D. Oberbaw.

. Schwellen und Bahnhofhélzer .
. Schienen .

. Bchienenbefestigungsmittel

. Legen des Oberbaues

. Verschiedenes .

. Gehalte und Reiseentschiidigungen des technischen Personals, sowie Léhne

236,000
19,500
5,000

. Gehalte und Reiseentschiidigungen des technischen Personales, sowie Lihne

538,000
50,000
8,000

Summe fiir Cap, V. A.

39,400
31,500
1,608,400

Summe fiir Cap. V. B.

2,774,000
2,390,000
711,000
88,540
348,980
263,000

Summe fir Cap. V. C.

445,000
1,421,000

4 122,000
158,000

8,000

Summe fir Cap. V. D.

Zusammen,

fres.

856,500

1,674,300

2,154,000




Einzeln Zusammen
fros. fros.
E. Hochbau.
1. Aufnahmsgebiinde . . . . . ; ; 1 ; . . 1,074,000
2. Einsteighallen . - . . : - - : o X . . 50,000
3. Trottoirs . : = : 3 2 y . : K ’ Y = 6,000
4. Griiterschuppen . : - : : 4 : . - . . . 400,000
5. Locomotiv- nnd Wagenremisen . : . : - : ; : . 404,000
7. Nebengebiiude aller Art . . ; ; . : : : - ’ 51,100
8. Weichen- und Bahnwiirterhiiuser . : ; - - - - : 218,800
9. Laderampen . : : : ; > - . : . . : 21,000
10. Brunnen und sonstige Vorrichiungen zur Beschaffung von Trink- und Brauch-
wasser : : : : - : ; : . . : . 24000
11. Belenchtungseinrichtungen . : ; : S s . : . : 21,500
12. Gartenanlagen . : . : ; - : - . : . . EX
13. Verschiedenes . ; ; : : i : : : : ; : 3,600
Summe fir Cap. V. £ . : : 2,280,000
F. Mechanische BEinrichtungen
(mit Einschluss des zungehérigen Mauerwerkes).
1. Weichen und Kreuzungen : : 2 ; : ; ; : : 158,000
2. Drehscheiben . : : i ; : : ; : : . - 41,000
3. Sechiebebiihnen ; 2 - : 5 : g : ; ; ; 8,000
4. Wasserleitungen, Wasserreservoirs ete. . 8 ; : : : : 56,000
5. Hebekrahne . : ; : . = e 3 g : 2 . 21,000
6. Briickenwaagen . : ; . : 18,000
1. Signalvorrichtungen in den Bahnhifen und auf der Bahn - : 3 . 1,600
Summe fir Cap. V. F. 303,600
. Bahntelegraphie.
Bahntelegraphie : : 5 ; F : ; : i 5 : 15,600
Summe fir Cap. V. £. 15,600
H. Abgrenzung des Grundeigenthums der Gesellsehaft,
Abschluss wnd Eintheilung der Bahn, awf der Bahn
anzubringende Kennzeichen w. s. f.
I. Vermarkung . : . ; 5 : : ; : F i ; 7,670
2. Einfriedigung . : : ; : i ; : : ; : 3 61,440
3. Barrieren und Sicherheitsschranken an Strassen und Wegiibergingen : 5,920
4. Distanzenzeiger, Gradientenzeiger, Controlstocke und Warnungstafeln : 1,770
Summe fiir Cap. V. H. 74,800

—

J. Imventar fitr den Bahnbaw und den Bahnbetrieb,

a. Bahnbau.
1. Inventarstiicke der technischen Bauleitung ; . : s : . 10,200
2. Geriithschaften fiir Regiearbeiten ete. Spknn® e evel 116,000 126,200

Transport : 5 : . 126,200

72 ANBS E+O




= o o

Einzein Zusammen
fres. frea,
Transport : ; . ; 126,200
b. Bahnbetrieb.
. Loeomotiven und Tender g : 5 ; . : : : - 343,000
4. Wagen . ; . : . . ! ; ’ : : ’ . 718,000
1,061,000
. Mablirung der Wartesiile, Restaurationen ete. ) ) . X _ 11,200
. Ausstattung der Werkstitten . . ! L . - . - : 15,000
. (eriithschaften fiiv den Betriebsdienst : ; : . 3 : - 18,000
44 200
Summe fiir Cap. V. .J. 1,231,400
Recapitulation.
Cap. V. Bahnbau.
pr. Kilometer Einzeln Zusammen
A.  Technische Bauleitung . . o ’ 4 . Fr. 32900 Fr. 856,500
B. Expropriation . . . , . . : o = 68,200 i 1,674,300
. Unterbau . . A ; L L " i . » 252900 ., 675520
Hievon entfillt auf:
die offene Strecke 4,185,620 . seln . 176600
die Tunnels 2,890,000 . ., 1,039,100
7, Oherbais G e S o BABODN- o 25154000
E. Hochbau. 7 ; : ; 5 . / .. 87,600, 2,280,000
7. Mechanische Finrichtungen (mit Finschluss des zuge-
hivigen Mauerwerkes) . ; : : - . 11,700 303,600
. Bahntelegraphie . : : : : 5 P Goo 15,600
H. Abgrenzung des Grandeigenthums der Gesellschaft, Ab-
sehluss und Eintheilung der Baln, auf der Bahn .
anzubringende Kennzeichen u. s. £ 3 - A = 2900 74,300
J. «. Inventar fiir den Babnbau . : : ; I 4,850 4 126,200
4. Fahrbetriebsmittel : . : : : g 40500 1,061,000
¢, Méblirung und Ausstattung der Bahnhofe und Werk-
stiitten, dann Gerithschaften fiir den Betriebsdienst . 1700 44,200
Summe fiir Cap. V. I 383300 . : . Fr. 15,165,720

B T —



A,
B.
.
D.

-
e

6.

il

11

2

Schlusszusammensiellung.

Biasca- Cadenazzo- Lu!_;anu- Jusammen %%
Cadenazzo Locarno Chiasso '
V. Bahnbau.
Technische Bauleitung . 915,000 408,500 856,500 2,180,000 4,
Expropriation . 1,770,800 804,900 1,674,300 4,250,000 8,
Unterbau 5,092,940 2,731,540 6,575,520 14,900,000 28,
Oberbau 1,982,200 894,800 2154000 5,031,000 9,
Hochbau 1,965,000 670,000 2,280,000 4,915,000 9,
Mechanische Einrichtungen mit
Einschluss des zugehorigen
Mauerwerkes 326,000 148,400 308,600 778,000 1.,
Bahntelegraphie 16,5600 1,500 - 15,600 39,600 0,
Abgrenzung des Grundeigen-
thums der Gesellschaft, Ab-
schluss und Eintheilung der
Bahn, auf der Bahn anzu-
bringende Kennzeichen u. s. f. 79,300 35,900 74,800 190,000 0,,,
. Inventar fiir den Bahnbau und
den Bahnbetrieb 1,382,600 583,000 1,231,400 5,197,000 Bss
Summe . 14,080,340 6,284,540 15,165,720 35,480,600 G8,.,
Hiezu die auf die Tessinischen Thalbahnen entfallenden Theile von :

Cap. . Biiekerstattungen efe. 125,000 T
1l.  Beschaffung des Baukapitals 2,450,000 £
I11. Zentralverwaltung SILRO0F N
IV. Zinsen, und zwar :

. Zinsen wiihwend der Bauzeit 2,872,000
b. Zinsen-Defizit bis zur Evifinung des grossen
Tunnels 9,848,000 12,720,000 24,

FZNSEEED

Total : Fr. 51,607 400 100,,

avs JGp-game

06171709
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Breitag, 28. September

Hhennerent: fliiv Beclln eleriecl] 64758 (2%
fir bad Bentjde Beld) w. gang Deftardd 9.4 (H )
Befiellungen mefmen an be Ervdifion, Fra

23

1fifGe St 51 munb fimmilide H.io[lnﬂullrn.

3 nhatt,
mttﬁbknh. Berlin: ber Hriep; Tagebberidit.
g Parit: jur Mablbemegung; Tagedberide.
ie i&ﬂ;hlﬂ;cn Satbtagbmablen
Fitnfte Berfammiung zm bcuimn: Tiereing
Bﬂfléulh?fst}grhimhtigw ‘ i

ur $age ved bentfdien Eryovthande
merliner Radridicen
Berliner Borfenballe

Die jachfifden Lanbiagdwablen.
## Reippig, 27, Sevtember,

Raditem nunmelr nidt bied bie amtlice Wutzolung
ber Qandlapdwalilen erfolat und {hr Mefultal (n pen olfigiclien
Blfttern elannt gegeben Aft, foabern and) ble Blatier ber
peridictenen Darteictdtunget von ibrem Stanbpunlie aud
unb mady ihrer Senwinif der Betrefienden %)uwnluﬁfelten
thre Hevedmumgen fiber Eeminnfi over Berlufl, ten fie qee

t unb fibir bad Eiimm:’mrﬁﬂtﬂu iy ber mesen fame
mcr unatflrm geftatten &Sie mir and nedimale davauf
guriifjutommen  und  oefne Mnfidten tarfifer sing ira
et stodio  mitutheilen,  Gined | Mebt lefber  feft,  und
bavon 14kt fid) nidié abbingen: bie national « [iberale
Doartet Dot gwei Sipe In bir  Rammer bverloren
unt  gwar  fir  biedmal  vawicderbringlid,  %en  ben
«Smeifelbaften® wirk thr Leiner gufallen, tenn e politiidy
ameiiedbaft® i, ber ift gang pewif widt nationolsliberal,
weil um bied i fein, bier ju Banbe cin groifer pnlm{md
Muth erforbert foird und gerate bie fbmejenbrit bieted
Minthed cined wnabbinpigen politijden Belenninifjed ift gee
wihnlidy Ble Urjade, menn cin Nengemdflter fir gwcifelhait”
ﬂlm Geltener, cbjdion and bidweilen if o8 woellide poli-

e Unklarheit,

Dagegen balte 6 b fitr wnricitia, wenn bon manden
Seiten ilnn-r nody gwet ber Ghndhlien, welde bie nationals
liberale Parlet fidy yucednet, DhlePamen und Wirid, bers
elben fecitip gemadit weeden. 658 1Rt viditip, bafi ju Uble's

abl bie Foriidritiler mitgemictt haben, szau pie Wufs
fiellung Lhie's ﬂ,mlﬁ(rm.lﬂm ber En:h.ﬂil‘! elned fortidritle
lidyen Wbgecrbniten, ber in jemcm Hreife Ginflull oty an
verbantan woar;  nidtedefoweniger falte id Lble wna
L] mad i ven  fhm  welh,  filr tlliliﬁkhfn
patienalfiberal  und fir cine fehe gufe Weqnifiten  fiic
biefe Pactel,  Wad Wiridy Bebrifit, ven Prander whrde ald
nady ecitd meigend begeidhnes, fo i er meined: #Wiffens von
bem  gut. mationalen  bdbetfaen Wovtreter biefes freetfes
&Rﬂmmlhd}:m «Eherban) umd vom mebroren fehr bemsdbricn
vhingern  Ber  Wartei ebenrort  empjoblen  wed baber
fofientli probebaltiy. Smmerhin aber mwerben die Matfonals
Tiberalen e mith \l[hmhmlcn wicker in oer Mammer e1=
fdyeiven, wahreny T von ihnen au!g_ddn(h!n fint unb “Jlt
Sahl im Hangen porin vebugivt fid ouf 1

Fhe bie Parteifiellung bic . nnicmuhrm uih Ber Fore
{drittler ift e Bracichnend, baf tlefe Belben fley gegenfritly
peridyiebene nidht nur der  Nemgewiblten, jonbern and) ber
fthon (n ber Rommer Sibendes fireilip maden, Dad chias
tnul{ﬁ: Beifplel m:r on ift jemer Herr MWalier, Berteetee

elnes Dresbencr Wafiteelies, bor audy feit Friblabr blefd
Fabred im Meihdtoge fist und bei ben HEa lm A Bhefem
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Falten, in welder er befonterd auf tie Stellung Dentide
lan®d in ber Untervidtdirage Binwicd und blerbei bes
metkte, baf toenn irgemd ein Qand ber el im 0. Jakrs
hunbert fite e Farveming ted Bidilen Unterricitd grofe
Sarbienfe beanjpruchen fnue, bied allein Deutidland fei.

Franfreich,

® Baria, 26. September. Mein euliner Beridit fiker

ben ginfigen Beclanf ber gefirigen Wabloeriommliung
tn Mabignolled war einer republifonijhen Duclle ente
nommen unb, wie idh nadirdplidy crfafre, widt gamy geman,
Die Rede beb Hern Charled Duentin hat _aliexdingd e
iﬂpc gehabl, baf bee Matrag auf pdnalidie Defeltioung be
anbidatur bed Heren Padeal Duprat mit g:a‘[. ajoritit
vermorfen wurbe, aber bie Wltrad waren body fo aahlveiedh in
er Merfammlnng berfreten, taf ef nidt miglid genefen R,
cin Beitinmmies Botum g Sunjten bed bleherigen Depaticten
31 Stanbe 3u_bringen; 6 wurde mur, wicedin brn‘gﬁﬂ;w:ﬁ-
profelolle Beifit,  bod Pringip ber Wichermabl ber 363 altla-
mirt”, @& fdyeint dbechanpt, alé ob bie ,Unoerfebniidien®
Peinedmend geneigh find, o ohne Weitercs fid) vem Sofunade
werte e unbedingten '!E{rnrmlﬂ ber biﬁg:r[ﬂ-m Trepatictcn
au umtermerfen, onb in dicler Hinfidt muf eines Dolumcns
te8 ermabnt weeben, weldied Bemte von aflen fenfervativen
Mittern mit qrofem Behagen verbfentlicht wich, Dafjelbe
fifet ben Fitel: ,Manifeft ber republifantid « jojialiftijden
Demelratie ter Seine®, ift angeblih vou Ben repnlitc

tamifdh » fegialifiiden Gomitid  bee  TEmmilicen Pasifer
Begirle  outpeBelben  morden,  enthflt  eln i!:uﬁmmm
von 22 Wellletn, ouf welde fid) feber Manbleat eerpflichben

fall, unb {ft von 55 Leuton usterseidmet, bie gom mifiten
Theil af3 bie Haoptidreier und Maitatoren in thren Efadis
vierteln Befannt finh,  Diejed Mantfelt nnd biefed ?{m i
fizd fo exfidhtlidy baranf beredimit, Tem Beurgeotd nnﬂﬂ Eine
ufibgen unbd ifn ben Rﬂugﬂlmlitlfn suantreiben, bab man o
erfudiung geeathen mof, bas @amge alf cin FWal von
,agents provoeateurs” ﬂng!lllgﬁm. 2ie dem audy fein mag,
elne ernftliche Befiediteng, dop folde Intignen btle Wickers
wabl bee fAmmbfiden ehemaligen Deputicten von Parid ges
fakreen fonnten, brawst midt pehegt su werben, ba ber Ber:
lauf bter Parifec FWahlen im Jabre 1576 Hinreidend bdie
Dhnmadyt diefer ulirarabilalen Sdfreibilie bewicien hat, wnd
nidt angunehmen ift, baf feitbem ber Ginfluf biefer Seute
auf ben Mablldmer augenemmen bt Jmnvedhin muf o
voliivlith  erfdyciren, bl bie Mepublifance wisjden, tie
ltion biejer  Demogoqers mdglichit befdrnkt gu  fehen,
utth baher Bee bereitd mitqetheilte Fefdyinh ded Comite's ber
infen ded Semald, babin au witlen, bef miglicit wenige
Wallverjammiungen  fatifinden. D mie fn giwel Degirten,
tem 9. und bem 5. an Stelle ber Heeven Thierd und
?mﬂs ﬂ}ﬂﬂ%ﬂ neue  Kamdidaten  aufiuftefen find, und
onft wherall ber ehemalipe Deputirte ber Manditat ver repas
Blifariiden Pactel iRt cefcheinen gn Biufige Fahlverfammme
%l;]n ili.lm-'ll[tliinﬂi ald minbeffens unnifig, wonn nigt ald
ol

Herr Emile e Girarbin, ber bee Reperung fn ber
SArance® gimen ymbarmbergigen frirg mad, und jwar mit
clnem Gifer wnd mit ciner Seibonj@aitigtelt, be Eei clnem
Toigbetaen Publiviften gerabegn erftoualich find, bat aud) qur
ipegiellon Belimphuoyg ber benapactififden Freattion ber Hee
nlerung cin aud Wclifeln ber  Force” jafammengefeited
uh perbfientlicht, nelded ben Titel Tiha: ,Dossior bl
Srieged von 1570, Borrebe von Emile be Girakin® Hor
von Sirachin bittet bovin @olt b tie BWelt vm Reraeibung,
baf er im Tahre 1870 an bem Sriepe gcmc‘ta Babe, bee o
i}ml;:l Glent unb fo fhmire Schidfaldidldze Gber Frantreid
racite, und er erflact bem  Raiferrcide mic vergeben
woflen, bafh e8 ihn getdnjdit wnd ibm ben @lauben beiges
bracht Bobe, Franbreid) fei wofl borberettet und gerdfict, wm

Deutidland zu Beflegen!!
Eine Godoffigidie Tote bed ,Soix® behauplel, baj bod

Manifeft bed erfdalid Lan  aflen  Hidfen  ben
finftigfien  @indrad  gemadit  unb  baf  Ber  BHerpog
g)ecmn. por feinee Whreile nad ber Gironbe in  Ddiejer

BAeaiehung von bem am meifien antorificten Perfinlichleiten
ie Ditnvipfien Aufidzrnngen abalien habe® Da ef bier
in ben betreffenten Sreifen cine allgemetn belannte Ehatjadye
ift, bof Teln eingtger Diplomat mit dem Herzog Decaged
aud wue ein Wort aber dad Manifed gewedfelt Bat, muf
bieje oty Rufibermngen {m Yuge Daben, wilde bem
Minifler bed Henferen von ben Berbvetern Franfeedd im
Pudlanbe gupegangen finb. Daau flimmt aber nidd, voh
1. 8. vtad Joummal be Bropeles”, oifyicied Draan ber
Belpfidien Hegierang, nieldied bad Manifelt ﬁlﬁiﬂ'l* hatte,
au ber Grllirang veramlafit worben i, dah Ehefe Uber bad
Dofument andgefprodene Unfidt leviplidy  vhe perfinlide
ved Revaltened jei. Jn dem adbton Pavijer MWabibegivle, wo
of gt ben Deriep Dreaped gu erjehen, fand geftern
Mbenb  eine  Berjammlung  fait, in  welder  Herr
Barthélemy St Hilatre den Bafiy fibeir, W Fandiral
ver vepublifaniiden Pavtel warde Hoee Anatole be la Forae,
langidhoiger Mitarbeiter bed ,Siocle”, und whbrend bed
Srizged Prdfelt bed WindeaDepartementd, wo e fid bei b
Bertheitigung ben &b Suentin andjeidnety, einflinmig

proflamict, Here be Ia Forge, brr exlifetr, vah er Jweber
wei nod cotl, abee tricolor und gwar vom edler Farke®
fel, it pewi cin pafmber Sanpivat in biefem Walibehts,
u hem audy vad arifictualifde Bierkel ber Glnfilidhen Felbes
wnt bed Fnbourgh St Honore gehict. Ja vbea jcurnaliftiiden
Sreifem Beint Derr be Ta Forge eine [ehe lwbenSnirbige,
Beridnliciteit, ven feber 1o gentillomne republicain'.
Paris, 27, sq?tmbcr. Hater vorfielentem Datum
qebt amé Intqmb:dg?twﬂlelt Tamm gz b
(ine offtallie Rote erfliel, baf) bid fegt nichid bie B
Bauptung pcRafte, bee Baridall Mac Walon merhe
por ben Fablen eine qweite Drollamation erlaffen, Dicfed
Trementt darf nrohl n[} Befidtigueg bed Weridyted gelfem, taf
ble otleanifillde Wmpebung bed Dlaridald fidy bembhy, dine
{ril-en i einer auf die Renjervativeiberalen beredeten Huds
affiny 2 bewepen.  Die offiydie Keveefponbeny |, Tablelted
bhun %vsdu!am‘ melbet, bad fite ble nddften Tage ange
Tinbigte mene Budy VWilior Huped, betitelt , Beldidile cined

Tr | Berbreders®, werke polizellid vecbobon mwerien,

Werliner Nachridhten. ™~ 7
— Rody cinem Telearamm bed BB, T B finy Me
grofheraoalidy Babifden .!‘prrr?d;a.f:zn Beute Morgen

um B, Gt con Rarlérube 3u [Angeren Hulerthalte in
BadeneBaven eitgetroffer und von Sr, Majeftit em Kaifir
am Babulfofe begritt merden.

— Mie bem . . B." oul Lonton vewm Benligen

Tage gemelbit witd, Fefren meifunbert bentide
AMaurergefellen, wdde in Felge bed Striled bed
Qomdoner Maupeweris aur Mudhilte dorlhln gebradt

waren, naditem fle ben @t ved Siriled efabiren i,
nad Deutjdlank guriid. Bt

= Bie nof Humdnien benrloublen brenfifden
AilitArdrate find, wic dic By, Bta " mittheilt gefen Nacy
mittag nod brem Befimmuogdort Balarct abpereift.  Die
E&hrunr: ted rangm Sommanded, welded awd Hevjten aller

rmeelerpd aublm: moreen (R, Bat ber emeralavit bed 9. 9re
meeterph, fritber Megimentbarst ded Salfer lcranber @arbes
Brenabbes Meptents, D, Bumtierir, fbernommen. Bowm Gardes
forpd find wur peel Werste Beurlaubt worben, nimlids der Dbere
it sm:ﬂ-mqtmr:l.tlnri{mmﬂrﬂllc anber-Meplmentd Dr. Haba,
ber Stabls mnd Hataillonbargt D, idfer wom  §ilifitie-$a.
tatfon Beffelben Megionents unb der Srabs. und Hataillordart
Or Babl rom @obe PloniceBatailon,  Edomilice Hergte
find alf i0@tine Chirnrpen befamnt, Der Dboftabl und Re
gimentbargl bed @arbeSfhmalfice-Begimentd Dr. Contholh I
guridacklichen, 5

— Durd Tefbluf bed Eentral Tablcomités ter bent(den
Fertfecittiportei vomB0 Mooll 4ft ver gefdafIniihre be
Mub|duf derirlben bevart tg‘au;& worben. bafl e awl b Wi

eoceneten D, Sangerband, & Porkfiud, Hogo Hermed, Guzem

idgter wnp Belle beftebt. Siefer peidifttiubrende Hndiduf bat
o, wie bie, Welfeyen® mittheilt, in feiner erflen Sigung nad
Weging ter poliifgen Salfen ane 20, September beldhiofen, die
nrequng o ciner grdferon Belebnug und fefteren Bereimiguey
pee Lartet iw - Merdin und Mmgepend gm .gﬁm. Hu blefem
Rmedt find bl Darteivoefiobe und e Wbgeorbuelen Lj"ﬁt
Werlin ju  cimer Befpretung  fiber bie nidfen  Wufpaben
ber Partel In Bolin cingelaben worben, welde acfiern Abank
Rattzefunten Dat. Sobapn wird unmifteibor nody Peglun ber
anttagtfeifion, alle Guee Ditcber, in Berlin an elao Senn-
fape cine Belommlung bon fAbgecrinelen unb Pariciminueen
and ber Proving Arandenburg ‘mit Auefding der Stant
Bierlin) Jatifinben. — Bie Beeborelisngen and Ginlabunges
o bei brantenburgifden Parteltag weeben von. ben Abgectd
nelen §dlr e Hermed; 8 Berbinaung mit anberen Rbgeord
o Rl i econein alplics) Mitrastmant. hates Sltsabine
il i mabl eilsid bae
bee Mitglicher ber Ranbtoghfrafiton ﬂuidﬂ?q'yu_

p. a8 Meldde Gelunbheltbamt bat vem Dolizel- Priftinm
bal Anerbicten gemadt, cine lni.nbl von Erefutiv-Polizel-
beamien in cluem l:#mﬂtut Ifen Eurind in ber Wnblib.
g gumifier cinfader Mietheben gur l.mlzlfugawn Bon
febendmaticin (Mebly Mildy, Feuditlfte, Kaffee, Toee u. | w.)
1 wnterrlbten. Doer Poliped - Prdfivent bat- biclod Wruerbieten
pem Bermehmen nod Ronleisd angedomimen b punddf jod
bigoer Bel ter Warbipelizel beidditipte Sublente Leftimmi,
welde tim 1 Dfteber din Suring beginuen follen, Kie dle
%’lﬁmfl werbin ble fm HeldE-@riuntbelifomie andgeldivetn

oligribeamten Hfi el nitglidy erweilen, bofonderd mwemn, wie
gt Beffen fiebt chne fardacledte Fentrole ber Sabraghmiticl
{18 PRl geiekd werbem folite, weldie Weterfudpungen Luingt,
andy wo wod) Pein Beftimnter- Berdadt vorlicgt.  Hicrbel wiirben
tie Polipsiboamton burd eine WUnterjndnng gu ermifteln Laben,
welie RabSnuadmiliel nnverdiditia find, fo bak mur bie ber
tadytigen beat Ghemifer gur genaveren Mnalvfe jugeftelt mieben,
Prerburd) wizk oiel unniige nnd fefibare Arbelr pefpart werbin,

P Trel afee Whmobuumgen Infjen fidh olele ente vimt
warnen, Sp Limen am 25 b AR, wieber § Ramilien, fu Ganyen
40 Perforen die aud bem Realerumpbbeivk Depeln unk aud dex
(egend von Mawgard flammien, Ger bnrdy, non fber Antmerpen
il ﬁg%llr%mi!ﬂnmwrinb 3 Selasut b e

— fafier Duiffory aul Duderen, befannt bu e
ungifidligen & petulatinen und fefilplelinen Hnlapen tﬁ nat
feiner Cemeritionng vow dem hibberipen- Dt felne FhirFiameeit
peidhieten wnb wed) Q@bed Gbepefiebelt, wo er ¢ine Mivden-
[hule cingeridyiet hat.

Mniwecjitate Stacsridon.

Senn, Dr. D. Edater and Bremen ift ald aufiecorbents
liher Trofefior dor @efhidte an wnfere Univerfitit bernfen wer
pen; ber eufrrerbentlide Prefeffor ber Halfiidhen PhilelTogle,
Dr. & Boebrend, bot cinem Muj alf Drdivoriud am die
Wnlocfitdt Bronipgen rrbalten anb omgenonumen.

Telegraphische Depeschen
(Folif's tdlran ifdied Wurean,)
Frantfure a. ., Freitan, 18 September. Anfampbcontfe.
Srebulabiien {83y, Feangelen JH%, @alizier 213
nifert a. 90, Freitag, 28 Geptember, Wodmittas
o mbE,.u Wilinuter. Macditattien 131%, Frangofen 231, q;}}
attenb.
Y auvnsa, Tonuerfiog, 27 Sevtemtec Arentd, Wenthivie
Silberrenie 565, Pevierente 531, Golvrente 6, 1860 eoje
{05k, Secvitatiion 1504, Weangopen 578, Blemlidy feft bei gos

vimpen Timfagen.

Etettin, Froifog, 2 Ecptonber, Todm. | Akr  Betreite
anrlt, S0euen pr  Spfember-Dtichr 2100, pr Ditober
Rovember 21350 pr. %mb}lﬂn 210,00, - Moggrn vt September
Diteber 43650, pr. OltekerReovember 138 00, pr. Friiflahe 142,50,
Bafer pr, Heroi 112,00,

L . RO 100 nll%r
74,00, f" eytrmber Dftober 7350 pr. April-Mat
il loce 4930, pr. Geptember Ditobe 4880, ve Dol
Stopember 4870, pr. Foibjahr 5130 Ribfen pr. Herbit 336,00
Peetro’cutn b, Dertf 1)

redlan, Freiteg, 28 Ecptember, Sadmitt (Betreibe
marft) Epiritud ye 100 Lite 100 Pros. pr. Sevtember 4020,
vr. September: ex 4970, pr. Hpril Mai 5620 Pelgen br,
f;f&n;mbm%!{!lnbﬂil ﬁt#mﬂmmi Rsn!r. Eﬂtgg[ﬂlﬁ 'I EP;BT]I
i ; pr. Hoyember « e . ¥ +dal |
®abdl lote pe September-Ditober 7200, pr November-Depembien
T200, pr. WovlARal TI50. ink 1840, — Metters Trhibe

Fien, ﬂteitq?. 98, Scptember, Dormittops 10 Nk
o5 SRinnten,  Mrcditafiien 2000, Framaclen 264,735, Galigitr
D46 50 Wnale-Hufte. 101,50, Sombarben T35, Davierrente Gi,fﬁ,
@elbrinie TLS), Liartnoten 58,00, Mapeleond 9,434 Refereiet,

T epiealie
T30, Gt

Menten felt.

m!mm_ Freitag, 24 September, Termittags 11 Wi 10
W|in freplrafion 2025 Growelen 6570 Galkier 20675,
Engle-Mafie 102,00, Rombazben 7325, Popierrente 6430, Golv-

gﬁ# 7150, MarPucten 58,00, Mafoleond 0 AL Sitber 10450,

FWien, Freftap, 98, September, Natbes, 12 Nr 2 Minuten,
Seeditafien 21125, Braviclen 26625, Ghalisier 24750, Wnaler

Wafte, 10325, Rombartes 7323
Warturten 5300, Nareleend 2
fem, reitag, 28 Eeptember, Radmiitapd 12 Nbr 45
Minaten,  Srepetartien 200,75, Frangclen 266 00, ©alliles 247,00,
Woglo-Aukte. A0250, Qembarben 75,25, Dapicrtile 6115 Wolde
sente 7440, SMarinoten 5300, Mapcleond D435  Hubis.
Peft, Igubur—

apierrente 63 30, @olovente 7445,
4l it

reitag, 28 Eeotember, Leemittand 11 Hos.

termartt eigen o, Hechit 11,10 Gk, 1120 Se  Hafer pr
Herbft 660 Gb, 670 Br. Mall, Bamat, pr. Dei-Junt 735 E»,,
TAD Br.  Tarft fefter,

Brifiel, Tewnafag, 27, Scptembor, Whonkd  Defierr,
Daplerrente 5y .

Paris, Toun:oftag, 27 Sceptember, Abendd,  Boulevards
Derfebr. Wnlelbe de 1572 10£95,

Staliener 70 50, neue Aegnpe
ter 16375 Chemins égypens 20050, @elbrente 15 Rubig.
Paris. Donncriing, 27, Ecptemter, Aendd 6 Whe.

tultemmarft  SHeiyem matt, br, Septeotber 3100 pr. Ditobr
3275, bt RevembereDeacmiber 3275, pr. evember - Felbruay
3275, MMetl matt, pr, September G175, rr. Dltober 0,00,
¥ Tovember Tesember 70,00, #r Sovember- Febrmar 7000,
RACA W pr. September 103,00, pr. Ditover 10500, pr. Ho-
vembersDegember 100,00, pr. Samupar-Wpril (02.5). Epivitud
rublg, vr. Scptember 63,75, pr. Stovember Deyeober 6350, pra

Frangofen 57500, Rewborren 165, Tiefen 1017y, Soldeente

Fanuar-Leell 6350,
Paris, %g'lug, 28, Geptember, Tadm. 12 Moz 40 Min,
Jrre, Membe ‘aiﬁo Hnteibe de {572 10515, Ttalienre TOED,
.

65,10, Syanier 1 eft.
Loubou, Ewmﬂug% 27, September, Whentd,
anfanlmweild

Totalveferne 185000  fAbnchme 4 000 Pfe. Stesl,
®otenvmiogf 2704000 - Himobwe ARI000. . .
Hanvecrrath 2428, fbnabue 144000 -
Prortefenilic 15 583, Abnabwme J0LEH . &

fh b Driv, 07370000  Wbnabwe  ABR000
bo. bed Staals 5,275,000 unahme S0 ., .
Rotenveferte 11,057,000 brafme  HI0H0 . .
Regiernngds

ieferheiten 14, unyerdnberl.

124,000
Drogentverbdliniil boe Pelerve ju ben Paiflven: 43y Doy,
Gleasinphonfe-Umfaky 72 SRiM., gegen bBic eafipredente Mode
tel Borjakred Wbnabme 1 Williene,
Ponbem, Fretay, 98 September, Dormittogh 11 W
fonfold. 9548 Smetilaner, funbirte Efum;. Stalinee 694,
Ruffen de 1573 764, Gombarben 6L, Ticlen 51, Spamice 12
Peruamer 14y, — TWelter; chiooll.
Ponbon, Freiiag, 28 Sctember, Mo bir Q67 angeboton
1 Mefyenlapung, Tendeng: .'Rubiliﬂ
wobon, Freltog, 28, September, Havannagudiz ubiger
Tiverpool Donnecfiag, 20, Siptembe, Neduiit.  Howme
wells (Sdlubbeeibn), Walag 150000, baven fur Spifalation
uny Hrpe |8, Uingeboten, auf Sel ju piftrigen niehrige
ftem Deeifen Berkdufer. :
i2dl. lpiant 63, mibdl Oolcand By mitbl o Dileonl
?"h, mibdl Meblle 6F, fair Permam L falr Habia Gk, foir
Miaccio §3, folr Waranbam G4 faix Blic G, uiipdl. Ejuption
5, fair Ggbptian G). geed fair Ggpptian by, fair emboma
afr Tholecol DY, [y goed fait Dhelerab 5§  wibdh
Lqi"l: Boflerak 4 midal. Thoberah 44, grob miael Dbelirrab A4,

b .
afr Domra 54 gecd faic Dowra od, faie Ecinbe I, fore
abrad -5 alr gal 4% goov fair Hengal 44, fair
Thnneeelly 5 faic Broad 5S4
Wrabferd, Tonnetftag, 27 Seriember, Wolle und Wollene
waarn. ool rudia, wollene Matne {ir ben Groott fetfec,
wellene Edoffe brfjer.
Slatgem, Demnritag 27, September, Nodmitt, Rebeifen,
mf‘;l numh:tqgmﬁnnnﬂﬁﬁg_l B st AL T
oteny, Hrellag, eptember , Bormiteag =
5"3{ Imr?'x’:irm HRente [

f [l
.mnnn?:}za%?,‘e‘?:!m%ﬁnmn & Mhr Didfe
Stotirung bed di'mlb&s 3y mhedrighe 3,

ufi-@outfe. Bourdp. 26
Dedsfel anf Sonbon in @eld, . . [ 4D.E | 1D EIE
GeThaghe . W Ve e 3 S
His Dend® per 1885 . RS o ¢
Bo, SEtambiTiE. . w0 4o 17 1
i&_ﬁﬁlnﬂpnm..... 106k 1
Genal atite] © 20 I1I T by | g
AT al (R T R A el | ol
Stew Hlort Sentealbabn | iy 101

2t | 101

etonert, Totnnerftag, 27 Seplle, Wecndf 6 Uhr, Manzer-
beridt. Haummolle in Stewgerf 113, bo. in Meweorleand 11,
?ﬂwlﬂm fn. Rewyort {53, bo. tn Philadelplio 154 HMebl

G 0% @ Mother Whuterwelpen 1 D, 56 G afd (olb
mip"rb.\ 5 @ _ Auder (Fale refining Tudeonabed) £ Hoffee
(M) 15y Shmoly Marde Bileoy) G518 Bped (fhest clear)
Hy & @etreibefeadst 71

Brodultenmarft bom 28. September.
Qzﬂm von EB. EReIf u, Fe.)

Minb: 9 Daremeter 281y Theomens. frah -5 Gzad.
Eaittenung” trithe und frudt, ¢

Dic Gtmmung ant beatigen Geireidemartt war fm €=
pemeinen vedit [uftlod, nub ber Berlelr blieh frbr beidrinfl

Theizen Ioco mwar ceidglics umd aud billiger anpetragen,
chue entferediende Hnfoobme an finkon, wogcaen fid [iur Eo-
mitte 3 dew gebrliften Prelfen choad mebe :ﬁunﬂuhg: pgte und
a 'Fe”:t'u?[?'&‘ vosiibergelent — cine Griolung nadg fid sog.

2k, tr.

Megaen e Stelle weitts Beadtung, wnd andy Teemine
nue j@wad qefragt, anbererfeitd jerod aud uvidt mebr ange
Goten: jo tajr Prefe i git Bebauptetin L U000 Gt

#afer fu leeo mwar noy in Jben befferen Duolitgben et
it laffen wnb fhe Termine Blick Wmgebet ine Meberjemigt, @1
000 Gentner. 4 ;

Wit Mk 21 war o8 malt, Eei febr Bejdndnfion @@t

Spiritud in loco veibllds ugerihet, mufte elead umﬁu
eelafien merbn wnd it Sinfidt boranf elieven and) Sdujer
fir Termiive anvidbaltend. Gl 20000 Bir.

HE— 260 THE per 1000 Kilo nady Twalitit gefortert,
pit Eeptember D ftobee 204003 WE Gel  per Db Roe
pember 2|$\-2I’2€q'§mf bri., ver Mevembit-Deyember 2104—
200 WP bes, ver MenilMal 21120450 TE bes

Ropgen Toco 157=458 MRF pro 1000 il nadh Cuslitér gefor-
bert, muffifer 157—140 HOE aF abn und Saba  bey,
weuer  voifijber {47149 SRE of Wabw wud fabu be,
neuer inlintifder 153—158 WIE ob Sabn uwd FMahe b,
pir September und Scptember Dirober 140 - 1304 ML be.,
per Dober- Rovember {405 1415 M2 by, ver Hovembers
Begember  45—1034 ML bex, per HprilDal 17147y

HE by
ath Eet’i!r per {000 RKilo 138 - 146 WL vad Dnatitdt geforbert,
Cerfie Loce (40~ 195 ANE pro JOUU &1l nod Dlualiar gefoibed,
$afer Toco 100165 T pre 1000 8ile mad Dualitas geforbert
oft: aub weliprenfidier 196146 AL, Bes, rulfider 120—148
dher 130—160 It Bey  (hlefider 125160
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